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Fri. Wile

Innledning.

Jeren — for til ikke =i lang tid siden efter dansk tungemil federen —
kommer av det cldnorske fadar. Jadar, d. e. kanten eller jaren pa et toi-
stykke. Siledes former ogsa Jeren sig nir en drar forbi sjeveis. En sandflate
som jaren til en stor ede, svakt heldende flate, Noget egentlig innbydende
ser den jo tkke ut. Ei heller som et Norges kornkammer kan bli. Og for 53
vel hundre dr siden fikk mangen det samme inntrykk nire en reiste ut pi Jeren
landwveis fra Stavanger. 1 all fall fikk en stipendiat fra selskaper for Norges
vel det da han reiste ut for 4 studere jordbruket pa Jeren. FLOR het han,
krigsrad og leitnant var han, I sin stipendieberetning: «@konomisk reise til
Lister og Jederen foretagen i dret 1810 efter foranstaltning av direksjonen i
selskapet for Marges vel og pi selskapers bekostnings heter det bl a. om Jaeren:
«Hvor dunkelt og skummelt er ikke dette land som utbrer sitt sortbrune,
med kampesten opfylte dekke 1 en avstand som taper sig for synet. Oweralt
dekket med hine =orte stabler som en karrig natur tvang beboerne til & kaste
op av jordens skjad for & erstatte manglen pd brenne, og ved hjelp derav
varme sig mot et ratt og stormfullt vaerligs ublidheter, kun avbrutt med en-
kelte gule pletter (akre) i nerheten ombkring nogen lave, jordbedekkede bo-
liger, der ser ut som kunde de vere fremveltet av graven, og hvis merke fy-
sjonomi passer il dette dunkle malerd, imens vesterhavet lar den ene belge
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Mybygz pi Jeren.

efter den annen hende pi strandbredden. Det er som jeg stod ved mitt fedre-
lands grav.s

Om derre dunkle malerier er der blirr sage ar det ikke bare kan skrive zig
fra en hestdags dystre stemning, men ogsd md ha fite en farvetone fra den
anstoliratiske estlendings forste mate med vestlandet.

Omitrent Bo dr efter gior Jzren det samme triste inntrykk pa en annen
pstlandsk landbruksstipendiat, Ircens, Man kan se det av den bok som hin
utga 1 1872: «Jzderen. Forsek til en landbruksbeskrivelses. Landskapet er
trist og ade, sier han, hvad enten man fra sjesiden ser den nakne sandsletten
eller fra landsiden de morke, ensformede op trelese lyngheier. Man mad vare
fode o opvokset pd Jaren for & kunne trives | denne natur.

Dette var like for Jerbanen kom. Nu har denne varet drever i femei dr.
Star man nu ute pa Jeren, hvorsomhelst op nirsomhbelst, fir man 1kke mere
nogen falelse av ede og tristhet, marke og grav. Nu er der overalt ltv pa Jzren,
liv, lyst og rerelse. Nye akre, nye enger innvinnes. Der er nybypg efter ny-
byge. Myr og sje tappes under stor salutt 6l arbeidets lov og pris. Det er
ikke nogen ®ressalutt med last krutt. Den er skarp nok. Ti Jaren er sover-
sidd og undersidds med stein Fra istiden. Det er et arbeide som koster mange
penger.  Men det lenner sig. Flor ma innremime at der pd Jeren var akre
54 frodige som han aldri for hadde sett dem. De dype avleiningene av ler,
sand op myr ute pi Jeren gir si god jordbunn ar giennemsnittsavlingene
her skal vare storre enn noet annet sted 1 BEuropa, nar da unntas en del av
Belgia, Er avlingene store er de ogsd dcvisse. Et gammelt ovd sier at pd Jeren
er der aldri wdr. Det gieller bare 4 skaffe gjodning nok. Og det serger
Jzrbanen for.

Deet er et gunstig klima for jordbruket her. For jordbrukerne selv kan det
vxre leit nok. Ti her er mestendels

ruskje o vart — ufyse vitty,
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og det krever
sskaftestovler og oljeklaer,
varnie vitter og gul sydvest.s
Det er et var
umed himmelsproit over alle skjars,

d. v. 5. nordfor og serfor, n Jeren har ikke nogen zkjergird som kan bryte
de himmelsproitende balgene,

atille er det giennemsnitthe pa Jeren bare syv daper om aret. Forholdsvis
stille da.

Diet er tkke 5a ofte netrop det er

dlyst og linde over heilan Jar:.
Men er det 55 kan det vaere vakkere nok. Izzr mot kveld nir
sder stig av hav et alvelande.

Jeeren har fostret en av vire store diktere.

Her er kystklima med mild var, hest og vinter, Her bryr haren sig ikke
om A keste sig nogen seregen vinterdress. Den kler sig eins hele dret, i mere
eller mindre lysegract. Sommervarmen er det dog ofte noksi skralt med.

Pi Jaren kan det ikke som pd estlandet bare arbeides noen sommermane-
der. Men heile aret. Ved jule- og nyttirstider ogsi.

Avdode saniterskaprein Arboe sa 1 et opsikisvekkende, antropologisk fore-
drag som han holdt for omkr. en menneskealder siden ved Oslo universitet:
eMens de blonde langskallene pa ostlandet ofte gar op drikker og turer nl
trettendedagen, si bryter de svarte kortskallene pid Jeren sten tredje dagen
juls,

Det var efter ar Jerbanen hadde vart i deift tyve dr omtrent,



e, Filem

Jzren.
1.

Jaeren er det storste laviandet som fins 1 Morge, 1300 kvadratkilometer.
Regnes fiell og vann fra blir det igjen goo kvadratkilomerer mestendels dyrk-
bar jord. Jaren er langstrakt og smal, Den sterste bredden er 12 & 15 km,
Dalenes heier danner grensen i ost og ser. Ellers er grensen hav og fjord.

Som sagt, et lavland er Jaren. Men det er et noksa bakket lavland. Man
kan, skjent bredden ikke er storre, reise gjennem en stor del uten i se havet,
Hauger op smabakker stenger synet mot det. Moen sterre hoide enn si hundre
meter omirent er det vel tkke.

Den kjente danske kultirhistorikeren TroErs Lunp sier i sitt store verk
om Norden i 1500 drene at Jeren er et stykke jysk hede som er drever op il
den norske kyst. Som det nordre Jylland er Jzren ogsi et morznelandskap,
et munne fra flerme istider. Men det er nok ikke ganske si at Jeren er kommet
fra Danmark. Der er kanskie heller omvendr. Da breene 1 istidene rykker
frem over Jaren estfra forte de meget materiale vekk, ikke bare til Danmark
forresten, ogsi til andre steder som England og Holland. 5S4 er der en annen
stor forskjell. Grunnlaget under den jyske hede er lest kritt og andre lagede
bjergarter. Grunnlager for Jaren er det samme som i de stolte klippeborgene
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ssom evig trosser tidens tands. Dypt ligger det. Da man 1 sin 6id barer efrer
kull pi Jeren viste der sig at istidslagene rakk ned like til 120 m. Det er bare
en unniagelse nir fieller her synes frem i dagen. Det er i den sere delen mel-
lem Brusand o Ogna. Her er det fjellknauser med smd daler imellem. Og
sd er det nordpd, runt Hafrsfjorden og pa Tungeneshalveen, Her er der et
slape ekille, Det oldnorske Jadar omfattet derfor visst bare den Batere kanten
fra Hafrsfjord ser ril Ogna. Det som 14 nord for Sole kalte man i gamle dager,
og det for ikke mere enn vel 53 hundre ir siden, for Vesset. Sogneprest Hauge
til Hiland skriver den 18, desbr, r7gB i kallshoken oam sine sognebarn, at
deres stofthet var at de pa ingen mite vilde anses for eller tituleres for Jar-
buer, men for Nessbuer, Hwvad de egentlig hadde 3 vere 54 stolt av er ikke
s gode & 51, Men innbildninger hadde de nok av, sier sognepresten. De var
fulle av udyder og unoteér som de hadde l®rt av de sjofarende og andre som
de omgikkes med. De var ogsd flinke til 4 drikke, Dette var altsi | gammel
tid, lenge fer Jerbanen kom.

Jzren er som sagt et morznelandskap. Der er lave, steinete morenerygger
med senkninger imellem. Idem er der dels av stein oversadd lyngmark over
utvasket sand — eller gruslag, dels blaur myr med sumpvekster. Der er
ogsd grunne, ofte sivbevokste innsjoer. Langs kystlinjen fra Sole i nord il
Ogna i ser dannes overgrunnen mestendels av Ayvesand. Under den er det
ikke =i sjelden torvmyr.

Sxrtegnende for Jeren er manglen pa skop. Fra mudren av 1Hoo-drene
heter det, at der ikke mere fantes en busk sa stor at en av den kunde lage et
ris til vanartede jzrbarns rompe. Det er nu overdrivelse da. Ti av bjerk, som
jo i den henseende skal vaere sers formilstjenlig, fins der enkelte traer utover
Jeren, likesd av asp og or, ja selv en sjelden gang furu, De star der som
rester av den storskogen som vistnok en gang har dekker heilan Jar fra heiene
1 ost til havet | vest. Det var skog av furt op eik. Eiken har vel pi mange
steder veert den ridende. Innimellem vokste andre levirer. Vidner om denne
storskogen finner en i torvmyrene. I nederste lag er det rester av fury, { mel-
lemste eik, og i de everste finner man mestendels bjerkeratter,

Flere steder pi Jeren pistir man at det tkke er 53 overvettes lenge siden
at der fantes endop temmertrer av furu. P3 noen pirder er blitt vist
bygninger som er bypget av tommer hupget nzr ved. Det mener man
dog er lite & stole pd. Det er dem som tror at, ndr alt kommer ol ale, ter
det vaEre et spersmal om Jzren ikke har vert skogbar alt siden den
historiske tiden begynte. Det har den dog ikke hvis man skal tro sagan.
I fortellingen om Hafrsfiordslaget heter det at de slagne krigsmennene
fiyktet inn & landet og glemite sig 1 skogen. Den har da wvisst ikke veert sa
langt unnav. MNoen smiskog kan det heller ikke ha vart. For den er o
ikhe =3 letr & gjemumie sig slik i.



Rester av gammel skog.

Men hvordan er s Jerskogen blitt edelagt? Det spersmailet er det thke
si helt greit & svare pi. Peper Cravssew Fris har i sin bok som skoger op
trer 1 Morger (1590) en fantasusk historie om det. Det er et gammelt sagn,
som han dop ikke noensteds har funner skeevet, om at 1 gammel tid skal der
engang vere kommet en snar iling eller hvirvelvind vestenfra, hvilken shulde
vaere girt tvers over Skotland og siden hir ril Morge, og der gitt Jeren langs-
efter ved havsiden op giennem Epersund og over Lister og derfra rett i haver
igien. Og hvor denne iling foer, bide 1 Skotland og her 1 Nerge, brot den
skogen ned og fordzrvet jorden si der tkke mere kunde vokse noen trer.
Denne iling blev kalr «Harping-ells fordi en spidmann som het Harping hadde
spadd om den, og det sies at en hund 1§ pa en haug pid Jeren et heilt ar og
tutet og gjadde mot vesten inntil denne ilingen kom. Efter hvad hr, Peder
forteller har i hans tid en sidan tling eller hvirvelvind faret giennem Hede-
marken ost i lander og nedbrutt skog der. Og det er trolig at flere slike
tlinger har dradd giennem landet, sier han. Skjont han ikke tviler pd det, tror
han dog ikke at Jerskogen er blitt lagt ode pa den miten. Han mener at ild
er gatt derover og har brent bade jord o treer, som ofte skjer nir det er torke
om sommeren, sier han, Det er ogsd mange som senere har trodd at skogen
er adelagt ved en eneste stor skogbrann. Dert ter vere tvilsomt, Kull av gren
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Tarvmye med trestubber,

of kvist finner man bare unniagelsesvis | myren. Og de kan jo vidne om en
solert skogbrann, Men det beste vidnet om hvordan skogen er blitt horte
er de mange stubbene av hugstheide som man tar op av myrene. Det er
uvorren og hensynsles hugst som har tatt skogen., Den har varr drever i
lange tider like fra old av og tl for en del hundrer ¢ siden. Og var skogen
vikk serget nok storm og sterkt regnskyll samt overdreven beitming for at
den ikke kom igjen. Lyngheien kom istedet.

Den som nuw om dagen farter runt om pd Jezren kan nok pa sine steder £
se noksd vidstrakt skog som ikke er si verst. Men det er den som er blit
plantet i niden efter 1868 da landess forste planteskole blev oprettet nar
Sandnes.

Det brenne som skogen andre steder gir fir man pa Jeren av forvmyren,
Goxd brenntorv er her meget av,

I botanisk henseende er Jaren et av de interessanteste steder | Norge.
Vistnok er der pd de steinete lyngmarkene en moksi ensformig plantevekst.
Men, fredes der bare for saueflokken, er den enestiende rik, selv pd den av
sjeen uivaskede flyvesanden langs kysten,

Som den eiendommelige floran forsvinner alt eftersom Jxren opdyrkes,
gir det ogsi med faunan. I den gamle skogtiden var denne sazrs rik. Da fer-
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Skogplantning pi Jeren.

dedes her skopdyr som gaupe, bjern og skogmiar. Her var ogsd elg og hjoit.
Elgen fins 53 godt som ikke mere her vesterpd, Hjort er der jo { Ryfylke, Det
sies at den engang imellem tar en lysttur tl Jeren for & hilse pd gamle tomrer,
Men ett av skogdyrene er helt forsvunnet fra norden. Det er vildsvinet. Der
var nok av det i den gamle Jerskogen. lkke noet annet dyr blev si iherdig
jaget av den gamle Jerbuen. Er annet dyr som ogsd var her, men som man
nu mi ser i Europa for 4 finne, var ilderen.

Dia skogen var vekk blev der fuglene som preget Jerens fiuna. Vistmok
er de som ruger her fi av arter, men desto rikere er de pd individer. Den
mest karakteristiske fuglen er eller har viben vaert. For forekom den i sars
stort tall. Nu blir det jo mindre og mindre av den. Vel ogsd av heiloen, som jo
ogss har szrtegnet Jaeren. Forresten drves der nu et prisverdig arbeide for
=i meget som mulig & frede den for Jeren eiendommelige fugleverden.

Annerledes er det jo ute pa den flate kysten mot Mordsjeen. Her stanser
ennu trekkfuglskarene en kore tid vir og hest for de gir sig videre 1 vei nord-
pi eller sarpd.  Og strandfugl, erfugl, alke, mike, skary, alle gir de kysten hiv
som | gamle, gode dager, mens kobben ligger ute pi steinene og soler sig.
Mir der er sol da.
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Teren, rikt utstyrt fra naturens hind, var en av de eldste bebodde byg-
dene 1 Morge. De forste som bygget vesterpa gikk ut herfra,  Ikke noet annet
sted i landet er der gjort si gode fund fra den eldre steinaldren som her, Alt
i kiokkenmoeddingstiden var her forholdsvis mange mennesker,

I Evernevik op pa Viste i Randeberg har man funnet huler som folk den
gang bodde 1. Isar kan merkes Searthdla 1 Viste. Eftersom de dennne av-
gnaget skiell og bein — det var fiske og jakt de livnerte sig med — hivde de
dem utfor hulen, hvor de samlet sig tl skjekkenmeddings. Blant beina av
dyrene, siledes de store skogdyrene og det eneste husdyret de hadde, hunden,
har man ogsd funnet menneskebein. Det ér dem som herav har sluttet at
Jerbuens stamfar var menneskeeter. Han skulde vare kommet fra Jylland.
Det vilde jo ikke vart nogen umulighet. Men de menneshebeina man fant
var bare av et eneste individ, og de
bar ikke spar av yttre vold. 53 gjild
en stamfar som nevnt hadde wisst
Jerbuen ikke, Deter en begravelse
i dyngen utfor Svartehaila 1 Viste. Og
stamfaren er heller ikke fra Jylland.
Dien farste Jerbuen er visst kommet
rekende langs kysten fra @stfald.

Den eldste og lengere kultir-
perioden 1 steinaldertiden har HELGE
G7ESSING 1 sin eRogalands stenalders
kallt sveidetidens. Derved angis den :
maten folket har livnzert sig pa, ved jakt og fiske som sagt. Men disse nerings-
veiene er tradt meve tilbake 1 dent senere of kortere steinaldertiden. Denne
kaller Gjessing for wakerbrukstidens, Da dyrket folket jorden. De holdt andre
husdyr enn hunden ogsi. Er primitivt jordbruk var det, De grov med trehakker.,
Kornet, som blev skiret med sigd, maltes pa flate hindkverner av samme
slags som dem de gamle egyptere brukte og som negerne { Afrika ennu bru-
ker. Vidner om denne tiden kan fores frem fra de mange samlinger av fling-
redskap og avfall fra de stedene hvor redskapene blev laget. Flintverksteder
har en kalt dem. Det kan itkke tenkes annetsteds enn 1 forholdsvis tert befal-
kede bygder. Disse har vel mestendels lipger runt om de fiskerike vannene
og langs de smi elvene som liaksen si gierne gir op i

Ogsa fra bronsealdren er der gjort rike fund p& Jeren,

Prnimitiv ma en wvel 51 at kulturen 1 der heile var 1 hine fierne tider. Men
primitiv kan man ikke kalle kuleuren i den yogre jernalder of i vikingetiden.
Denne var jo en stor fremgangstid her 1 landet, Vikingeferdene gav rikdom.
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Og i disse ferdene har visst Jerbuen deltatr med liv og lyst. Rogaland fylke
var da o nedover til Olay Haraldssans dager ett av de rikeste 1 landet,

Vidner om den finner vi 1 gravhaug efter gravhaug og tkke minst [ sagane.
Der bodde store hovdingeetter pa Jeten den gang. Siledes den mektige hov-
goden Hevce ph KLepp, som levde pa Hakon Jarls rid. Og like efter ham kom
storhevdingen pa Jaren, Enting Skjancson pA Sock, gift med sesteren il
Olav Trygvason.

Sagan sier at det alltid var menns tale at Erling har vart den geveste av
alle lendermenn. Han radde jo ogsa fra Lindesnes i ser til Sognefjord 1 nord.
Man kalte ham rygekongen, S blev ogsd sagr at han var den vakreste, stor-
ste ag sterkeste mann 1§ all idrett nest efter Olav Trygvason. Han var typen
pi en hovding stormannen pd Sole. Storsindet, prakilysten, gavmild og med
manns mot, @ krig som 1 fred. Er fyrsrehoff hadde han om sig. Det skortet
ikke p& mat derute pa Sole. Oy pa drikke nok heller itkke. Ved dagverdbordet
blev det deukket efter mal, men ved nattverden blev det drukket umilt.

Mest gialdt det for Erling 4 fa samlet jord. Og ikke noget skulde ligge
ubrukt 84 snart den var dyrkbar. De mange trellene han hadde; livegne eller
stavnsbundne bander var det vel narmest, gav han akerland si de kom for
sig selv og kunde fore sig avgroden til vinning., Moen lod han ogsd rydde
skog og giere sig girder der. Pa Sole kunde de fylle kornskutene til nord-
lendingen.

Det huge som fellte Erling Skjalgson pa Sole var et for Norge skjebne-
svangert huge. Og pd Jeren var der ikke nogen storhevding mere.

Vel gikk det nu rilbake ned gjennem middelaldren. Men korn tilovers for
andre hadde man dog pa Jzren, Det fremgar av den forklaringen som PEDER
Cravssex Frus gir av navoet Stavanger 1 sin eStavanger stifts beskrivelses
(1608). Han sier at det ord anger er det samme som ager pa latin, Nu har,
sier han, Stavanger fite sitt navn av den drsak at da Jaren alltid har veort et
gadt kornland har Hardanger og andre steder sakt dit for 4 kjape korn, og da
lagr til med sine bater der hvor nu byen ligger. Op da det gamle norske ord
stadia er det samme som A styrke og opholde, eller hjelpe og forfremime, da
er sedet blitt kalt Stadu-anger, som med tiden er blitt forvansket nl Stav-
anger,

Hr. Peders forklaring er jo ikke riktig. Stavanger d. e. Stavfjorden. Men
den tyder dog pd at Jeren hat veeret vide kjent som kornland.

Hundre ar efter, 1 1718, skover presten Jomas Hamus, Anna Caolbjerns-
darters mann, i sin «Norges bezskrivelses, at «J®deren er et flart land som vel
er farlig for skib og folk, da der leper et rev een mil mot nordvest 1l havet,
men et kornland er ders. Op amomann b FINg sier i sin beskrivelse av Stav-
anger amt (1745), at bendene | Jzren op Ryfylke selper si meger korn at
tkke alene Stavanger og amitels [elldistrikier forsynes dermed, men en stor
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del opkjepes om viren til sedkorn for Lister amt og Hardanger, liksom der
av hjemmeaviet korn utskipes fra Stavanger ikke ubetydelig til Berpen, Trond-
hjem og estlandet. Og dog menerde Fine at i sden gamle verdens alders har
Jeren veert langt mere bebygget enn nu. Der kan man allevegne se av alle de
forlatte girdstomtene i utmarken.

Den norskfodte danske forfatter og sosialokonom Cnm Hempixsen
Pram, som | 1Bo4—o6 pd statens bekostning gjorde en studiereise her 1 lan-
det, sier i sin innberetning at Jaren, sdenme frukibare arkens, kan ernzere en
hel del mennesker og dessuten skaffe en hel del produkter mere enn inn-
byggersie bruker.

I 1812 kunde Jerbuen sende korn til nedstedt folk pd Agder.

Men i 1830 finner KBAFT 1 sin Norgesbeskrivelse at verdserrelsen av korn-
produksjon og kornavling pd Jeren har vaert overdrevet. I siste halvdelen av
1600 drene og 1 1700 drene var kornsalget sterre.

Her skulde altsa ha vert en tilbakegang ut i 1800 drene. Det er vel heller
ikke tvil om at jordbruker pi Jxren en tid lang til en viss prad har vert for-
somt. Silenge silden sekte under land drog Jerbuen gjerne ut efter den. Her
var en utmerket, om kanskie noget usikrere, vei til vellstand. Han blev borte
fra garden sin fra janwar til april. S kom han hjem med mangt en blank daler
1 lommen, Men imens var vironnen pa girden blitt forsomt, Det gjalde da
i en fyk og en fei 3 fi puttet litt sed i jorden og sparket over. Til gjadning
tok han taren fra tangstranden.

Det gikk dog snart op for Jerbuen ar han fikk sl3 tanken pi fiske fra sig
skulde det bli til noet med jordbruket. Men all tanke pi sjoen hadde han dog
ondt for & opgi. Lysten til 3 ta skibsparter var sterk i seilskibenes gyldne tids-
alder. I 1872 mente IrGENs ar bare 1 Klepp prestegiell var 8o ooo kroner
trukket bort fra jordbruket pi den miten.

Og hvordan var det § &5 henseende | den nyss svundne jobbetid, salig thu-
kommelse?

Efter at Kraft skrev om for lite opdyrkning av Jeren har der dog gt
fremover.

IrceEns sier at han overraskedes, da han som gjest kom til Jzren, over &
finne tilstanden der sa vidt utviklet og fremskridtene 1 forskiellige retninger
sa patagelige. Han hadde pd forhind tenkt sig noet ganske annet. Der ryd-
dedes stadig ny jord 6l dyrkning, om enn denne rydaingen blev adskillig
kostbar pi grunn av all sreinen. Irgens sier at han kjenner en gird som for
et snes dr siden blev delt | 2 deler, hvorav hver del avler og feder ordentlig
likesd meget som den samlede gird gjorde for. Nye hus er opfort, flas m. m.

Det var jo mange ting som bidrog ul fremskridter. Jorden er, som fer
nevnt, god her. P Jaeren skal opsa finnes de beste og mektigste mergellag o
landet. Flere steder Ligger de op 1 dagen. Et godt gledmngsemne har man
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7| ogsd i skjellsanden. Sor pi Jxren 1 Opna fins den
1 betraktelig mengde.

Taren gir likeledes god giedning for aker og
eng. Den som ikke gir med til det brenner man.
| Jodfabnkkene har god bruk for taren o betaler den
ganske godt.

Sitr til fremskridtet pd Jeren giorde nanirlig-
vis ogsd den raske opkomst av Stavanger by, Den
gav et godt o sikkert marked.

DMen nir man taler om fremskridtene pi Jeren
mi man vel sers nevne landbruksskolen pa Austran.

. Det var en framufrd shole den. Drften der var et

LA T monsterbruk. [ en menneskealder hamrer besry-

reren Jaw ApoLr Bupne inn i ungdommens hjerner at et bedrel jordbruk og

en fornuftie skonomi var betingelsen for fremgang. Og der hivor hans elever

slog sig ned sas snart tegn til rasjenelle driftsmetoder, Der Kjente man foruten

hakkemaskinen ogsa terskemaskiner, Andre landbruksmaskiner var det dog

ikke. Men uten Budde var ikke Jeren blitt sa pass rikr uevikler som

den var da Jerbanen kom. Og uten det hadde man nok fiit vente lengere
pa banen.

Det var ikke for ndhg at man her om dret reiste et minnesmerke for ham.
Jan Adolf Budde er med rette blitt regnet som en av «vare hovdingers,

111.

Sagt er det blitt, at en av de viktipste grunner til Jarens fremganp i jord-
bruket for den fikk bunen var folkekarakteren og dens ciendommelighet.

Hvordan var da Jerbuen 1 den gode gamle nden®

Var det ikke her, speri FLor i 1810, hvor det var tumleplass for hine hel-
ter hvis veldige arm satte der forferdede Europa 1 bestyrtelsef Var der ikke
her bivor kjempenes og heltenes aske blev lagt 1 gravhaug? Er tkke her Hafrs-
fiord, hvor den djerve Harfager for ni sekler siden satte monarkiets krone pa
sin panne?

Heltene forsvant, vikingene forsvant. Men keafikarer kunde det allikeve!
viere pd Jeren. I 1738 dede Topsten Orssen BeRLAND, 113 dr gammel.
Miti ar var han da han gifter sig pd ny. Med den andre kona si levde
han 1 25 ar og hadde fire barn med henne. «Mein Liebehen, wass willse
du doch mehrls

Riktignok fins der ikke pd Jeren mere noen kampens helt eller kraftkar.
Men der fins een som er vel si god, om ikke bedre. Det er arbeidets helt.
Men han er jo av forholdsvis ny drgang, hvis man skal tro Fror, der som sapt
var der 1 1810, Han kan ikke rose Jarbuens arbeidssomhbet, sier han, eller
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hans arbeidslyst. Har bondeguttene samler sig sammen en halv snes daler
gider de ikke arbeide mere. Da reker de heller omkring som handelskarer
cller opkjopere.

I.dette ma Jerbuen ha bedret sig pa forholdsvis kort tid. Ircens har bare
lovord for Jarbuens store flit og arbeidsomhet,

Men var Jerbuen ikke sparsom pa tiden, forteller From, s var han det
pa annet, Ikke minst kledesdrakten. Han gikk i klzr som kona spant og
vevde 1 vinterkvelden.  Til heatidsdrake kunde han nok stundom kispe en
treie av utenlandsk klede hos kjopmannen 1 byen. Men det var omgangs-
skredderen som sydde for ham, som det var omgangsskomakeren som skodde
ham. Omgangsskoleholderen hadde leet ham op,

Sparsom var han ogsd hvad mat op drikke vedrarte. Det var mestendels
sur melk, sill og poteter, havrekake og en havregrasut =3 hard at man kunde
danse pa den med bradder treskoene. Og nar Jerbuen kom til byen, skrives
det i 1850 drene, cg en byreise var da en panske annetledes viktig histarie
enn nu, gikk han ikke og spiste lunsi med ell op dram slik som kaksebonden
pa ostlandet giorde det, Bvens fristelser kom han alltid gadr fra, 1 alle fall s3
nogenlunde. Og nir han da hadde solgt sine egg op poteter, sitt smorr og
korn, sin torv: eller sin smule fisk, kjopte han sig en skillings vorterkake, op
si satte han sig med sine penger i lomma op pd dert massive, flerlese, skram-
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lende kjerra si og formelig delikaterte sig med den. Men var han av det slager,
heter det, kunde der nok hende at han oz hesten tok sig en pause ved de smi-
hus langs veien hvor alkrus og drammeflasker vinket, f. eks. i Hinnakroken,
Myren, Orstad og Skjeveland.

Efter hjemkomsten kunde han, skriver Stavanger Aftenblad ved Jar-
banens 25 ars jubileum, likeoverfor sine lytrende grander briske sig med det
bynytt han sd sig 1stand til a opvarte med. Posten som befordredes pr. hest
sarover var ingen hyppig giest, og avisene endda mindre. Den forste post-
fpneren i Time tok tkke penger nok inn til sin egen lann, som dog ikke var pa
mere enn 12 daler aret. Han matte fi olskudd av postvesenet. Det var i det
hetle — nir det da unntas vieret naturligvis — pafallende stille pd Jeren. Bel-
gene mitte gd heit i den evrige verden for lyden nidde did. Folket levde sit
eget tilbaketrulne liv. Barna nesten skvatt ndr de fikk aie pi en fremmed,
Toppmilet av drets begivenheter niddes, heter det, nir Kahller pi Nasheim
i sin 4 hjuls vogn kjerte pi besek il presten, eller hver gang det Fenomen
inntraff at et kvinnemenneske optradte 1 kirken med hatt pa hodet.

Forresten, 1 kirken i de gode, gamle dagene pd Jeren var kvinnfolket ghlt
i se i, efter hvad Flor forteller. Riktignok gikk det ol hverdags formiftigvis
i verkenskjole. Men kledee kvinnene sig pa Jeren til stass eller gikk 1 kirke,
heter det, var de i silke o forsynet med gullerenringer, bemidlede endog
mied gullhalsekjeder. Forresten fremheves det at de 1 motsetning til mennene
var meget arbeidsomme. Men det var nok ogsa meget for stasens skyld. Ti
de strikker og vevde ikke bare tl hushruk, men ogsa for en stor del nl salg
for 4 kunne lgepe pynt, Det var oz er vel enno ekte kvinnfolk pd Jeren. Op
skal man tro gamle amtmann pE FINE, og det er ingen grunn til 3 misstro
ham, hadde de fleste kvinnifolk, is®r de som bodde n@zrmere Stavanger, stor
lyst 11l & optenke og ifere sig alle de nykommende snoder og unoder, have det
ikkun vilkar som det haver viljes.

Ellers var kvinnfolket pd Jeren ikke meger for det nye. Pi Jzren som
averalt pi Vestlandet, sier IRGENS, har kvinnene 1 ferstmingen med seighet
motarbeidet forbedringer, seis i fjossteller. Men de har vel gite sig i lengden,
i all fall efter at Jarbanen kom. Den har vel sate fart | kvinnfolket ogei.

Mannfolket kunde vel likeeinz gjare morstand mot det nye, biade pa det
materielle og andelipe omedde. Skal man tro Stavanperpressen fra tiden like
for jernbanen kom, sd var Jerbuen ikke hurtig 1 tanke og bevegelse nectop. Han
54 glerne pd alt nytt som dikket op med misstroens skjerpede blikk. Og be-
sjelet av en seig opposisjonslyst var han. Men blev han ferst overbevist om
at det nye opgsd virkeliz var gode, da tok han farr pd 3 virkeliggjore det med
en betenksom, seig og encrgsk utholdenhet,

Med de neisomme kravene som jerbuen hadde il liver fulgte enkle, so-
siale forhold, som ogsa kan ha hjulpet ul fremgangen, Noen sofabonde var
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han for i tiden like lite som nu. Den gamle pode Tarbuen vilde helst vere
sig selv nok. Selveier vilde han veere var jordstykket aldei si lite og ubekvemt.
Slik zom Erling Skjalpson helst wlde ha det.

Derfor er det ogsa blitt fullt av smibruk pi Jaren, sklt fra hvérandre ved
alle disse gjerdene som bygges op av rydningssteinen. Om disse skriver
EiLert SuNDT; ar seit fra en hoide of 1 passende avstand, helst med sne pa
marken, viser dette forviklede nett av gierder sig fine og vakkert som er stor-
arter kniplingsverk, maske | maske og med all slags slyngninger.

Det er blitt fortalt at det forst var i midten av 1800 drene at Jerbuen be-
gynte 3 nytte steinen til annet bygg enn gjerdene. Men det kan ikke vare
riktig, Amtmann be FINE sier i sin beskrivelse av amtet, at da bonden pi
Jeren mangler skog kan han ikke bygge op bedre sine hus uten med megen
bekosming. Ti all slags bygningsmateriale ma hentes langveis fra, hvorfor
man ogsa finner lade-, stall-, fx- og firehusenes vegger opbygget av torv og
gristein.

Om bondegirdene pa Jeren skrives i 1850irene at de ofte lipper gruppevis
pa hoidene og 1 avheldene. Det kan rent vare som sma landsbyer. Husene
lipger ofte { en firkant for & lune tunet mor vaerer, med de vestre vepgene dekr
med takstein for 4 berge mot regnet fra havet, Uanselige og lave er de gamle
Jechusene. 54 matte de vere for at de kunde std sig mot blisten. Karak-
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teristisk for dem er storvskudenes, til-
bygez pi endene for opbevaring av
brensel. Symetri er ikke hoveddyden
ved husene pd Jaeren. Husveggen
dannes ofte av store deksbielker. Og
hist op her kan et uregelmessig ka-
hytsvindu stikke frem. Det sies at det
ikke var sa frite for ar den gamle gode
tidens Jerbu stundom ernwerte sig
noksd kristelig av vrak,

o Th Men sa farlig var det vel tkke allnd.
ol Gammel Jaryked Errry KiELianp forteller at da hen-
nes far engang efter et forlis pi Jaren vilde ta dem som hadde bjerget 1 ed pa
at alt var gatt erlig til, stod de usikre og vilde ikke svare. Det mitte altsd viere
noet galt. Endelig kom een frem og sa: +Me fant ein ost som sprakk sund,
si fekk me slik hug til 4 smaka, og sd smakte me ham heilt ops.

Samferdselsmidler for Jerbanen kom.

Hvad som manglet Jeren mest for at den kunde bli hvad den av naturen
var bestemt til var et tidsmessig samferdselsmiddel. Vistnok var veinettet
her 1 de siste artiene blitt utvidet og bedret, og det var ikke minst det som
hadde hiulpet J=ren si pass frem, men det kunde dog langt fra fylle de krav
som stiltes i sa henseende.

Den navngjetne engelske historikeren Macaurays ord om at, nir unntas
skrivekunsten og boktrykkerkunsten, er det ikke noet som har fremmet sivi-
lisasjonen mere enn de opfinnelsene som korter avstanden tid og rum, gjellervel
sxrs for et land som wart, hvor bjer-
gene er 84 mange, hvor de ode og vide
hetene skiller pird og grend, by og
byed, og de lange, dype, ofte si triste
og ensomme dalens hvor der fostres
trege, sure sind som elsker frem den
snevreste bygdepolitikk. Tkke noet
sted trengtes de gode samferdsels-
midler som her, vei op giennem dal
og over het, dampslib rundt den
lange kyst og pi de dype fordene,
op 54 det beste: fernbaner. Men nent
op landets beskaffenhet giorde at der Kvienlulk i Jeses
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varte noksd lenge for de kom. Vistnok tok det ikke den tid som det tok med
boktrykkerkunsten. Ti det tok to hundre ar for den kom hit. Vel hadde mange
pinene oppe for at det marte stort arheide nil pa samferdselamidlenss omeide
skulde landet fA folge med i tiden og utviklingen, og mange hadde lest og hort
om, i utlandet ogsid sett og faret pa jernbanen, som de priste | haie toner.
Men slike kosthare innretninger 1 vart land kunde det dog ikke vere tale om.
Bare noen ar for vi fikk vir forste jermbane var det en meget ansett ingcnl'm'-
affiser som skrev en lerebok | bygningskunsten, Hnnledningen til veibygnings-
laren heter det: «Efter materialet deler veiene sig i a) grusveier, b) makadam-
serte veier, ¢) chauseer, d) brolagte veier, e) vannveier eller kanalee, f) jermn-
veier, hvilke dop her forbigas, da de neppe hos ose vil finne noen anvendelse s
Der var 1 1848, alsd tre ir for Hovedbanen kom. Men de egentlige veier,
landeveiene, behandles meget omstendelig | boken. Man fikk vare glad om
en kunde fore dem frem til storst mulig fullkommenhet.

Bedre veier trengtes ogsa 1 hed grad. Tilangt inn § den nyere tiden hadde
man bare de samme primitive klov-, ride- op vinterveiene som for en del
hadde giort sig sjol der hver det elless var nogenlunde frembommelig. Snau-
fieller og heiene var vel ofte likest 1 sa henseende. Ferdselslinjene for de
trange dalforene blev derfor gemne lagt op pd dem. Det var en ren unnta-
gelse at de sekte ned i dalbunnen. Nede pid slettelandet var det vel mydning
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gicnnem skog som gav mest arbeide.
Forfedrenes navn for vei, tiodgata,
skal ogsd tyde pa det. Ellers fulgtes
marken op og ned. A jevne noet ut
for & unngd for brane bakker var det
itkke tale om. Der beste var ogsi a
fore veien over bakket op steinet
mark. Da kunde den holde sig god
og terr, tok heller ikke noen god jord
vehk fra bonden,

Alr i Frostatingsloven og den
eldre Gulatingslov fra 11oo drene
omhandles veier som skulde vedlikeholdes slik som de hadde ligget fra gam-
mel tid. Og 1 Magnus Lagabeters lov fra 1200 arene omiales landeveier,
seterveier og feveier, broer, ferjer og deres vedlikehold, Det var bendene som
skulde serge for at veiene alltid blev holdt ipne. Og de har da ogsi, i all fall si
nogenlunde, ryddet for stein og trar, lagt temmer over myrene, bygget klopper
og kanskje en enkelt gang en sbondebros,

I det hadeste kunde en ride pa disse veiene, Varer som var for tunge for
hesteryggen muitte feres frem pa sledefere om vinteren. Denne var ogs som
regel den egentlipe ferdestid for reisende tillands. Selv bispen foretrakk vin-
teren til &4 reise pa visitas. ©Men selv pd sledeforer var fremkomsten ofte lex
nok. Pd sine steder kunde den like til den nyere tid vare livsfarlig. Shledes
skriver den navnkjente bispen Jens Miiszon i 158, at mellem Dirangedal og
Hollen i Telemarken var det «4 sare ond vel, at ingen bisp, prest eller foged
haver faret der tilforns. Reisen gikk over «Gullbergkleven, hvorover aldri
nogen biskop var kommet, ti de matte vinde sledene neder for bjerget med
[aLLgs.

De ferste forholdsvis noksi anstendige veier blev bygget | 1600 drene.
Da tok jo nxringsveiens her i landet opsving. Iszr utvikler bjergverksdriften
og trelasthandelen sig rikt. Og de hadde sterkt behov for bedre veier. Likesi
mulitzrvesenet, hvis utvikling 1 den tiden ogsd var updklageliz. Der trengtes
veier mellem festningene anlagr shik at artilleri og annet fornadenhet kunde
fores sikkert frem pd dem. Den forste ordentlige landeveien blev bygger 1624
mellem salvverkshyen Kongsberg og Hokksund ved Drammenselven, I 1636
utkom der en kangelig forordning med pibud om at alle veier skulde uthedres.
Arbeider shulde iverksettes av vedkommende evrighet og utlignes pd almuen.
Hver gird slulde ha sitt veistykke & vedlikeholde. Denne forordningen ledet
ikke til noet sterre. Almuen var uvillip, og vedkommende evrighet slapp.

Den [:lnclsf:ldcrlig: regjering fant da at noet mere matte gieres for a fi et
skikkelig weivesen. 1 1665 ansarte den to s®regne embedsmenn til & vike
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over det, Og de fikk si giilde titler som generalveimestre. Det var jo ogsi
thongsveiers de skulde bygpe og vedlikeholde: Riktignok blev det dem palagt
a zorge for all slags wveier og broer, landet ol zirat op den reisende til bekvem-
melighet og tjeneste & anlegze og tilberligen lare forferdige og vedlikeholden.
— — En av de gamle gode veimestrene — en offiser med et von foran slekis-
navnet naturhigvis — skriver at det matte formodentlig vare fordi man mente
at bypdeveiene var like s viktige som de andre. Uten & ville bestride disse
veiers store nytte, kunde han dog ikke tro annet enn at enhver rettsindig mann
miitte tilstd at de ikke kunde sammenlignes med post- og kongsveiene, «da
der wist 1kke reiser een embedsmann pa byvgdeveiene mot hundre pi kongs-
veien.s Og derfor lot visst generalveimestrene dem som regel seile sin egen
sia. Det fortelles at bygdeveiene dem +beserger almuen selv under fogdenes
tilsyn efter pammel sedvanes Og gammel sedvane var i se pi veiene som
luksus som ingen zrlig bonde maitte befatte sig med — uten at loven tvang
ham til det, Stiftamtmann Juer, ved midten ay 1700 drene omtrent, skriver
at den norske bonde er utillatelig doven i denne henseende.  Uten spesiell
ordre rydder han fkke en eneste stein av veien eller fyller op en myr. Faor
ligger han 1 den til under orene og nisikerer hest og vogn. Hittl hadde det
lyktes ham & fi gjare omtrent som han vilde, d. v. 5. 33 podt som ingenting.

I instruks av 1685 blev det ogsa palagt amtmennene & fore tlsyn med am-
tets veier, broer og demninger samt & sorge for at disse sattes i stand og ved-
likeholdtes av almuen.

Forhaldet mellern generalveimester og amtmann synes alt annet enn klart.
Derfor gav det op=a staret til mangen rivning.

I 1740 skniver stiftamtmannen | Bergen til sin stormektigste og aller-
nadigste arvekonge og herre; at 1 hans stift har man ikke pa syv, otte & ni ir
sett nogen generalveimesier eller hans fullmektig. Pd er par steder har lens-
menn og giestgivere pitart sig & ha noen opsikt med veiene og overalt sies
det at fogdene ma serge for at broene blir standsatt og vedhkeholdr, tross
den anselige summa generalveimesteren drar av stiftet. Hermed siktes til
mveimestertollens — fire danske skilling arlig av hvert girdsbruk. Man kan
da, sier stiftamtmannen, lett slutte hvordan wveiene ma vare ndr vei-
mesteren trekker lonnen og fogden skal forrette tjenesten. Han skjenner
ikke rettere enn at generalveimesterens embede si inderlig godt kan unn-
vares. Det samme sier stiftamtmannen | Kristianssand omtrent samtidig
i brev til kongen, Han foreslir at fogdene under amtmannens tilsyn skal
ta sig av veiene,

Det var visst ikke si greit & vere generalveimester heller. «Den anselige
summas som han drog av bondens lomme hunde vistnok vare noksd surt
fortjent. Generalveimester Liltzow § Trondhjem skriver 1 1740 at han ganshe
vel vilde kunne everkomme sitt arbeide, hvis det ikke var alle disse uvillige
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og straffverdige som fir for sterkt medheld, nir bonden har lensmann til
venn, denne fogden og han amtmannen til patron. Det blir da ikke anner nl
overs for generalveimesteren enn efterstreb og forfelgelse. Nir det ringeste
ved regn eller vannflom innteeffer tar ingen sig av der, o generalveimesteren
kan jo ikke vare overalt, iser nir itkke noet anmeldes ol ham. Men straks
heter det allikevel: korsfest generalveimesteren! Og detsa vel i de stores gieste-
bud som i klubbene og elkneipene. Den beste orator er den som best forstar
& giennemhegle generalveimesteren og felle dommen over ham for i fi den
bestilling ophever og delt mellem fogdene som gjerne vil ha lennen. Fogdene
har si meget annet  gjere med kgl. forretninger og regnskap og dels er de for
makelige nl & ligge som slaver pi landeveiene.

Nir bonde, lensmann, fut og amimann i skjenn enigher gikk til kamp
mot generalveimestrene er det ikke 53 undeclig at disse tapte. I 1742 blev
det bestemt & serte dem pi porten. Tilsynet gikk atter over til de lokale auto-
riteter. Men igjen giklk der visst ogsd skeis, skjont veimestertollen blev sta-
ende. Den gikk nu over i fogdenes lomme. Nitten dr efter blev der utnevnt
en ny generalveimester. [ 1786 blev det dessuten ansatt en egen general-
veimester for Kristianssands stift, og ret efter en for Bergens stift. Nu hadde
man hele fire generalveimestre. 1 1789 blev der ogsa oprettet en stilling som
generalveiintendant i Akershus stift. Til den blev Pener ANker pi Bogstad
utnevnt. Han fikk en veiadjutant 11l medhjelp. Dette nye peneralsambede
blev ophevet igien 1 1800, Men Anker blev bemyndiget til 4 forestd anlegget
av en vel fra Bamble 11l Krstianssands og Bergens stifter.

Med slikt gyilt veistyre som man nu hadde fitt méatte det vel bli orden og
god skikk pa veiene vare. Og det er ogsd s at i den andre halvten av 1700
drene blev der drever en systematisk nybygning og ombygning av veier, til-
dels ved hjelp av soldater. Og 1 begynnelsen av 1Boo drene hadde man wvel
i Sernorge fart noen forholdsvis bra kongsveier. Men lxremestren for vire
veibyggere var fremdeles gieita der den klavrer op de storste heider og ned
de dypeste daler, og si op igien og ned igjen. Eller, som det heter i en gammel
reisebeskrivelse: ven klev op o en neder, som varede nesten halvannen mil,
hvor man nesten seks timer matte tilbringe & passere, og hvor hesten fir sette
sig pa rumpen og glide neder» Og da vel vedlikeholder, tross general-
veimestrene, var sa som i, var de kanskje 1 det hele catt lite egnet til 2 kjore
pa. For ryttere var de vistnok ganske bra. For fotgiengere absolutt best,
Om der enn kunde vaere bakker hvor disse ogsd helst mitte sette sig pa sin
hale og glide neder,

I 1824 fikk man en vidsmessig veilov som ophevde de gamle veimester-
postene og la wveistyret under amtmenn med veiinspekterer som med-
hielp. Det nermere veitilsyn skulde utfores av lensmennene og rodemestre.
Hvert gardsbruk filk sitt bestemte veistykke a holde i stand. Loven virket
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Kongaved | rpoo-drene.

nok godt 1 der lange lep. Men det gikk dog artier hen for de som kjerte pa
veiene fikk merke de gode virkninger. Fire ar efter, | 1828, skrev den tyske
forfatteren Witimarn Avexis (peeudonym for Hirmec) om en reize han
sammen med en fransk kollega hadde gjort her i landet i en bok med el
iEn hestreise giennem Skandinaviens. Ogiden skildrer han bl. a. tilstanden
av en av de gamle norske kongsveiene siledes: «Endog landers hovedvei fra
Eristiania til Trondhjem er 53 smal at to vogner ofte ikke kan komme forbi
hverandre. Rett som det er giennemskjeres veien av bjergelver, og broene
er ikke alltid bygget efter bekvemmelighet. Ennu verre er det hvor man har
fart alle de sma bekkene giennem stikkeender. Ti ofte synker dekksteinene, som
ligger ganske lese, sammen og frembringer apne huller. I regnvar blir veiene
fra de hoiere bjerge urmerkede leier for nyskapte bekler.s

Man skulde jo vare tilboielig til & tro at dette med veiene som bekkeleier
var dikterisk overdrivelse. Men den tro blir man ulbeielig il 4 opgi nir man
omtrent ti &r efter leser 1 sMorgenbladets ('%ic 1B37) om en vei her § Roagaland
fylke. Det heter: «Innsenderen herav anser det som sin plikt & gjore heiere
vedkommende opmerksom pd at postveien mellem @igrei og Tingelstad i
Stavanger amt, nir sterkt regnvaer inntreffer, stir pd mange steder si aldeles
under vann, at den ceisende stir § fare for 3 hli boriskyllet med hest og voi-
turer. — Den er Full av huller, sténer og i en livsfarlie forfatning. Innsen-
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deren antar at den laimant som har anlage veien ikke har tenke sig sterkt regn,
eller si har han trodd sig for kiok til & sperre erfarne bonder hivor hoit vannet
stiger ved sterkt regn. — Det fortjener vel ogst 4 bemerkes at der langs den
yitre kant av det heromhandlede veistykke, som stod under vann, er stenger
anbragt for & betegne den retie vel om dagen — t om natten kan man ikke
se sidanne merker — men enten man drukner { selve elven eller pa den over-
svemmede vei kan vel komme ut pa err. — Owver alt er der § hateste grad ufor-
svarlig 4 betjene sig av slike midler pi en offentlig postvei, istedetfor i for-
heie veien et par alen, hvormed alle ulempene var hevets.

Dette var vannet, Steinen var der ofte verre med. 1 st par bemerknin-
ger til den reisendes tarve 1 «Morgenbladets 70 1831 heter det: «En annen
anstotssten som ofte foles hardi nok for den reisende her tillands er de rikelig
sien, som de reisende besveres av. Vel har vi 2f, som 1 Danmark, noet ut-
trykkelig lovbud om 3 harpe wveigrusen, men det forekommer innsenderen
som at det ligger 1 sakens natur at de veipliktige skulde giere dets

Nu, det lovbudet | Danmark var det vel ikke alltid sa faclig med. Niar
efter; 1 1840, skriver S7. 57. BLuicHeR om veiene 1 Jylland bl a.: sFor nutt ved-
kammende er saken just ikke sd viktig, ti om en poet brekker halsen kan man
fA ti i hans sted. Men disse nedersachiske veier er ogsd jordmaorveier, og nir
hun skal hentes 1 en fart og, hvad som oftest er tlfellet, om natten, da star
bade hennes o tvendes liv pd spill. Vel har hun ved mangeirig praksis fan
sidan evelse | veltning ar hun visst overgdr alle jordmedre, men hun har dog
hverken sitr eget liv assurert, ¢i heller barselkonens med respekrive fostres,

Man kunde ofte 1 den siste halvdelen av 1800 arene hare gamle, priha-
rede, meget tiltalende romantikere klage over hvordan jernbanene hadde
drept den poesi som fulpre med reiseliver i de pode, pamle dagene, Ja for
tkke si mange drene siden talte en dansk professor uti greske klassikere og
antikviteter 1 en bok om de spoesidrepende jernbaners. Det kunde kanskje
vare moro & se Lt nermere pa denne resselivets poesi pa de gamle norske
kongsveiene. Den fernevnte tyske forfatrer forteller om den bl a.: «Men
darligere enn veitne er vognene, hvis verste fiende er deres hjul, som man
bar vokte sig for 4 komme for nzr, da man | Norge ikke holder det nedvendig
4 sli spikerne inn il hodet, Det er ikke bare en vanskelig sak & hli kjort i
MNorge, men det er en kunst som blot lzres ved lengere evelse. A holde bal-
lanse og alltid komme til 4 sitte pi den legemsdel som vistnok fra de eldste
tider har vart den mest kjetfulle, er regler som lettere lar sig foreskrive enn
taktta. Hwert eieblikk mi man forandre stilling, o veiens og kjerrens beskaf-
fenher forandreer sig ogsi hvert eichlikk. — Man ma ikke gjore sig nogen
rummebig forestilling om en norsk skysskjerre, eftersom jeg, tross all venn-
shap med min franske resefelle, tkke sjiclden kom @ bitter strid med ham om
legemsdelenes plass. Dog opharte endelig falelsen av ditt og mitt og striden
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tok dermed slutt, hvilket man vil forsta nar jeg forsikrer at jeg, da jeg steg ut,
holdt mine fotter for den mussundelsesverdigste del av lepemet, ennskjent
skyssgutten hadde valgr dem til pute og kuskesete. 1 det minste var de varme
op tarre.— Til disse ubekvemmeligheter kommer usikkerheten. Enhver bonde
er sin egen vognmaker, og hvor han alltid har sitt reparasjonsverhsved (en
tollekniv) med sig og materialet (en frisk gren fra busken) for hinden, der
barer han ikke synderlip omhu for at vognen skal vare i evighet. — Og det
hender nok at temmene, som bare er rep, gir itu, men det er ikke 53 farlig,
da ingen hest 1 verden er bedre enn den norske. Disse modige, sterke dyr
overvinner alle vanskeligheter som terrenget frembyr, Med ¢én anstrengelse
som grenser til krampakeig lyse klavrer de opover de bratteste bakker, man-
avrerer med samme sikkerhet ned hgnende stup og holder den fullpakkede
kjerre tilbake med sin bakdel.»

Fra mange andre hold | de gamle nder er det ogsd blitt fortalt om: disse
smi, neisomme, kloke, pilitelige dyr som med klovsalen pd ryggen trohg
slepte byrder op og ned ad de gamle veiene, og hvor en rytter, nar fare var
pil ferde, gjorde best i 4 gi slappe teiler og Ia dem selv fi ride.

Mopet efter den tid den fornevnte tyske forfatteren ferdedes § vare land
begynte man for alvor & ta fart pa bygning og urbedring av wire veier. Gryle-
hanken, som for stod beint rilveers, las mest mulbe ned, og man begynie a
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gi veiene det pokksteinsdekke som efter den enpelske ingenieor Mac'Adam
kalves makadamusering. ©Men skal man o en landsmann av ham, 1D, Ha-
MILTON, 3om 1 1840 utga en bok om sen reise 1 det nordlige Europas, sa retcet
vir makadamisering sig | forstningen efter vire sma forhold. Om veiene i
@stnorge forteller han: «Salig br. Adam skulde glede sig over i se hvordan
man her, efter hans eksempel, gior velene til et tape paradis ved 1 den terreste
arstid, hvor de ellers kunde vare gode, 4 belegge dem med et tynt lag ay
pokkstein. Dette, som hverken kan kalles hel eller halv makadamisering,
mi anses som en indirekie skatt pa vopnhjulene op skoteler bl industriens
fremme, da de spisse steinene ikke stampes eller tromles fast, men ma trykkes
eller kjores ned i den solstekte jordbunn. Man har forsikret mig at bender
ofte kjorer like til en mil § omvei for & unngd denne veiforbedring, som i de
gamle dager vilde fert de botferdige til himmerik.o

Dette var altsi en engelsh reisendes syn pa den norske makadamizering.
Innfedte innsendere § sMorgenbladets pi den tid ser ikke stort lysere pa den.
Die raler om de ujevne steinene av diverse dimensjoner, 5. 5. barmehoder, knyt-
tede never og poterer, alt eftersom der kan falle sip og som | lassevis kjores
pa veene og som jevnes ut 1 imtim forening med den fra greftene ophastede
sale, Denne fyll overlates der til de reisendes kjeretsier tillikemed heste-
beina & elte sammen. O mindre heldig blir felgen for den norske makada-
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misering ved at den reisende ikke gir sig tid til 4 legge de store steinene i de
dype hullene, og, mens disse ved hestens regn og virens telegrep utvides il
neste St. Hans makadamisering, blir stetnen svermende om ph veien som
villspredie sauer pad en aker.

I iMorgenbladets, 1840, anstiller en innsender shedrovelige betraktningers
over vedlikeholder av kongsveirn fra Sandvika til Oslo, og til slutt sper hant
sHar i da ikke ingeniorer her hvis ikke amimannen forstir sig pd det som
han aldri har tenkt pd for han blev smtmann® Ingeniorer? Vi har et formann-
skap i Bzrum. Bygdens veiinspektor hadde inonsent et vel motivert forslag,
fornemmelig til & opta grefter.  Amtmannen sendte veunspekterens forslag
til formannskapets betenkning. Formannskapet svarte herpa. Det kan ingen
fortenke det 1 nar det var spurt. De svarte nei til hele forslaget. Det svarte
som det har forstand til, og mere kan man ikke forlange av et formannskape.

Men veiene blev jo efterhanden bedre og bedre. Og efterat en ny veilov
i 1851 hadde overfert bevilpningsmyndigheten til stortinger og vi hadde firr
en egen etat av velingeniarer, hevedes virt vieivesen fullt 1 hoide med hvilker-
sombelst annet i denne jammerdal.

IT.

Like til den siste halvdel av 1706 drene var det rikiog skrealt med veiene
pd Jeren. Det var vel her som pi andre steder, Forst hadde man pangveier
hvor man bar lasten frem pa ryggen, si blev det klev- og odeveier som langt
om lenge utbedredes ul kjoreveier, De smaveiene som fantes girdimellem
var like 1l nutiden bare usle gjeitestier er det blitt sagt.

Diog var det 1 slutten av 16a0 arene sa pass fremkomst at en konge kunde
reise over Jeren. 1 1685 foretok kong KmisTiaN V en reise i Morge. Fra
Trondhjem reiste han serover langs kysten til Bergen, hvorfra han reisie videre
sjoveien til Stavanger og herfra videre over Jzren. Om reisedapen den g.
juli heter det: «Om morgenen begav Hans Majestet sig fra Stavanger 1l bars
1l Sandnes prestegard, Deerfra il hest aver Jeren nl Hi. Her spiste H, M.
middag hos presten, og siden reiste han videre over land til Sirevag. Disse
5z mil over land udi Jederens og Dalenes fopderi var bekvemme 4 giore,
eftersom det var et Hatt land foruten noen klipper.s

Mitten ar efter reiste en annen av de gamle gode oldenborgere her, 1
r704 giestet FrEprme IV Morge, Det var @ den anledning han lot utdele blandt
folket de s.k. reisedalere, pa hvilke der srod:

iMod, troskab, tapperbet og hvad som giver ere
den hele verden kan blandt norske klipper lzres

Kongen landet med sitt falge | Fredriksstad, hvorfra han tok veien langs
kysten nordover til Trondhjem, General GYLDENLOVE, som var med ham,
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holdt dagbok over reisen. Om reisen den 7. juli fortelles: «Efterat vi ul mid-
dag hadde spist i Egersund reiste vi ungefer 1'/: mil. Veien dudde intet.
Kongen traff sin chaise (vogn) ved en kirke {Ogna) og 1 denne reiste han 3'/:
mil giennem et flatt land, kallet Jederen, hvilker er mere enn vel bekjent av
skibsfolk formedelst de mange skibe som her er forliste. Her 13 han 1 kvarter
has en prest som man kaller «Perleprostens efterdi han bor ved en elv hvor
man fisker perler. Som man beretter trekker han nu nytte av nabolauget ved
i bere omsorg for 4 innkvartere en del hos sige. Denne presten bodde vist-
nok pd Hi. Perlefisket i Hielven blev drever for kongens regning. Vinnin-
gen pikk som nilepenger til dronningen.

Dagen efter, forteller Gyldenlave videre, reiste kongen 3 mule videre i
sin chase til Sandnes og 1%z mil t1l vanns til Stavanger.

Det var altsa da kongsvei over Jeren. Det er vel den om hvem amtmann
pE Fine skriver, alisi 1 midten av 1700 drene, at man kunde kiare med karial
6 mil serover fra Stavanger til Sirevig pd en sandvei langs strandbredden
som holdtes alltid av sig selv i stand uten 3 behave noget tilsyn eller repara-
sjion. Dog, hvor veien ikke gikk langs stranden, ma der ha veert et slags tilsyn
og vedlikehold ved hjelp av bondens pliktarbeide. Dette vedlikeholder var
kanskje ofte et slags nyvanlepp ogsd, en gradvis utbedring eftersom trafikken
tiltok,

Denne kongsveien var nok meget primitiv. Broer fantes oprindelig ikke.
Til & bepynne med métte der vel vades over elver og bekker pd de steder hvor
det var grunnest. I flomtider mitte kanskje hesten svemme over med man-
nen pA ryggen. For fotgiengere tror man der var veltet gangstein utt. Men
flommen gikk vel over dem opsh.  Var det storflom kom en formodentlig
slett ikke over. Man lyt vente til vanner sank. Muligens kunde der vare
lagt en ganghro over, enten en stor steinhelle eller noen temmerstokker.

Kongsveien videre estover til amtsgrensen kunde si nogenlunde rides,
men var, sicr bE FINE, o1l kjorsel aldeles ubekvems. Fredreik IV drog den fra
Moi til Egersund. «Dienne vei kom wi snart til hest, snart til foss, skriver
GYLDERLGVE i sin dagbok, +og jeg tviler pa ar noet skikkelig menneske for
kongen har reist dens,

Mellem Helleland og Jaren md den ha vart sers ubekvem, Ti posten
blev ikke fort over Jeren, men pa en indre fellvel grennem Bjerkreim og Gies-
tal, 53 omtrentlig der hvor Serlandsbanen nu skal gi. Denne veien kunde
sommertiden si vidt rides. Om vinteren var den umulig 4 ferdes pd uten pi
ski. Den var som veien over Jeren, forteller Pram, avpelet pa hver flerding,
halvmil eller helmil med et milemerke hvarpd var angirt avstnden fra Stav-

er,

Jﬂ-ﬂwd:m forteller Pram, at til veienes forbedring og vedlikehold av broene
pd Jeren mi hver tilhorende skibredes almue engang hvert ir, eller si ofte
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fornodiges, innfinne sig. Men den kongsveien som Pram her sikter til var
dog for en stor del ikke den gamle primitive.

Den navnkjente bispen 1 Krisnanssand dr, P. Hawsen skriver | afArkiv
for skolevesenets og oplysningens utbredelse @ Kristianssands stifes for rRBoo:
#Den som er nadsaget til lange veier eller hvor embedet medforer, i fare byg-
deveier, utsettes meget ofte for besverligheter, ja vel og farer for helbred og
lemmer, at det inderlig mi fryde ham 3 hvile ut © en kalesje. Til en sidan
voiture fant jeg anlagt en vel over Jaren fra Stavanger til henimot Lye 1 en
strekning av 1 og en fjerdedels ml mepet bekvem. Pi mmm foresparsel om
hvordan en sidan var blite til blev jeg underretter om at man hadde fhy.
amtmann ScHEEL 4 takke for den, som med uwtrettelig Ait hadde bidreart nl
dens anlegg og fremgang. Deét nuvarende li]s:.m og arbeidets fortsettelse er
overdratt apoteker Zetlitz | Stavanger, en likesd driftig mann der fortjener de
reisendes o medborperes aktelse. Stavanger by har s2rdeles nytte av denne
vei, der med tiden vil foreke og lette ulferslen fra det fruktbare Jeren, for-
uten den skjenne promenade byens innwvinere har pi denpe ver, den jeg pi
en sondag fant besekt av en stor del mennesker. Og da pode veier meget
bidrar til menneskenes nermelse til hinannen og derved til sedelighet og op-
lyening, si tror jeg ikke alene denne efterrerning 4 std pd sire rette sted, men
jeg er ogsd aldeles enig i 4 tilkjenne forrige amtmann Scheel, som gav denne
gode foranstalining det ferste stot, det minne som jeg fant opreist pa den
haie bakke ved Hillevigsvannet.s

Denne minnestein pi toppen av «Stetiebakkens — bakken er jo en saga
blott — stir nu i parken til Stavanger museum. Den har sidan innskeift:
ilyst til & pavne ulskyndede kammerjunker og amtmann Friedrich Otoo
Scheel & anlegge den nye vei i dret 1789, Derfor opreistes ham il hader dette
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minne av Gabriel Schanche Kielland, 1755, Vel
begynt er haly fullendt.s

Om den sskjenne chaussée taler opsi Prasr.
Den ligger dog uten spor av noen vogn, sier han,
op s lite brukt at man kun selden mater en en-
kelt ridende eller klovbefesser hest.

Den eneste som skal ha kjort pi velen i den
tid var apent Kieviawn, Han og kanselirad op
gorenskriver BALLE 1 Lyngdal skal ha wart de
eneste pa hele kysten mellem Mandal og Bergen
som eide en vogn. Balle kunde bare kjere med
vognen sin en fjerdingsvei.

Arenr Killand. Efter hvad som fortelles 1 ensSravangersk sise-
rones, utgitt 1 1868, om tiden omkr. 1800 =i man den gang alldn bender med
kierrer—allting blev klavet, og nir fatter o mutter kom ndende t1l byen satt
barna stuet som smagriser i skjipers eller sbakmeisers pd begge sider av hesten,
Siden si man begynnelsen til de nuvarende bondevogner i en heist primitiv
innretning med store klossede hjul der, gjort helt av tre uten eker, meldte sin
ankomst 1 lang avstand ved en avskyelig, bedovende pipen!

Efter Scheel bley den skjenne chauseen formsart av apoteker CCHRISTIAN
Macwus Zereats som fkk fullmakt dertil av generalveimester, kaptein v,
Rummernorr. Han var en bror av dikieren Jens ZETLITZ sam var personell-
kapellan i Lye prestegiell og medlem av det topografiske selskap, som
han sier pd ttelblades wl site store, langtekkelipe dikt «Eegeness. 1 en av
anmerkningene til dikrer heter der: #Veiene i disse egne var yderlip forsemte
og altsd elendige, hvor naturen ikke forebymger det, den siste mil til Stay-
anger var utmerket slett. Friedrich Otio Scheel, kammerjunker og amimann
over Stavanger amt, ensket 4 rade bot herpd. Han avstakk da og fullforte
et veistykke som ennu tjener til mensier for den wvidere veis bide bredher
og bearbeidningsmate, og fis der nu en ikke alene god, men varig og smukk
ver over Jeren, — Apoteker Magnus Christian Zetlitz fortsetter dette nye-
tige verk med en iver og uegennytte som jeg vilde kalle opofrelse, hvis jeg
iklee skrev om en bror. I fire ar er velen gati frem nesten tre flendinger, under
en lennet manns epsyn gir veien ikke raskere, men Zetlitz mottes med Here
vanskeligheter. Bondene nekiet a arbeide. De kunde tvinges dertil, det for-
stir sig. Det blev de og, men de arbeidet med uvilje og Zetlitz var dem for-
hatt til samme tid 5om han var dem et sersyn.s

iChauseens bestemmelses, sier Prap, ser a tilveiebringe kommunikasjon
mellem Kristianssand og Stavanger, men har man en cneste gang reist veien
mellem disse to steder 53 ser man nl fulle ar denne skjenne chaussé aldm il
na sin besternmelse med kjoreredskap, Men der opndes noget som er vik-
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tigere, det er at Jeren, denne fruktbare arken, vil bli apdyrket og ernzre
flere ganger sd mange mennesker som det nu er, hvilke da wvil beheve og
ernere et forholdsvis stort mennesketall { deres kjebstad. Veiarbeidet ned-
over det flate Jeren er av storste nedvendighet. MNir denne vei kommer
istand vil det kjennes verdr 4 anvende dyrkning p4 det meget som er 4 op-
dyrke. Produktets avsetning uten a betro det til den redsomme sjofart og
uten ad denne vei over et stykke av oseanet a hente hvad man behover for
staden, vil epmuntre il 4 prodiseres

Da Pram reiste her 1 1805 var schauséens kommer nedover til Seiland 1
Hi. Om Zetlitz har fortsatt videre — han dede i 1825 — vet man ikke. Man
vet bare at da det forste amisformannskap tridte sammen 1 1838, var man
kommet til Brusand. Og dret efter begynte man i byege videre over Hei-
grestadijellet 1l Epersund, en vei bratte bakken op og bratte bakken ned, en
vei som forresten er noksi morsom i kjore med bil, nir ver og fere er godt
da, og en har sunde nerver. Da denne veien var ferdig kunde man nediegge
den gamle fjellveien giennem Bjerkreim og Giestal som postver og kjere
posten over Jaren.

Nu var da Serjeren forbunnet med Stavanger med en vei som kunde
kjores med kalesje om man vilde. Folk dernede frydet sig vel, iszr dem som
mintés den tiden da man til en byreise mitte bruke fem dager pa hesteryggen
med klov. Men naturhgvis, som alltid, enkelte av de gamle kunde umulig
forsone sig med det nye. Det fortelles om en av disse gjeve forfedrene pa
en stor gard sor pa Jaren, at han rett som det var bar en bar med brenntory
pa rygeen til Sandnes to stive mil skjont det nu altsd var kommet god kercvei,
Denne pamle, gpode kongsveien var bred nok og god nek 1 svingene, men
over det flate Jaren var den just tkke alitid 53 flat. Hvor der fanres en hoide
gkulde man absolutt op pd den. Derfor var det nok av bakker, og det meget
brattz.

Weien har man jo ennu i lange strekninger som den var, Men de brat-
teste bakkene blev man i tiden like for Jerbanen kvitt ved ombyeninger.
Der blev ogsid foretant ombygning av et par broer, hvorav een kan merkes.
Det er ombygningen av Skjevelandsbroen over Figgjo. Den var oprindelig
en trebro med mange speny pd karr av rund kampestein. Skropelige var de.
Rett som det var 54 ramlet stykker ut av dem. I 1853—s3 blev den byppet
om til en steinbro med 4 hvelvede spenn og 4 spenn med heller. Det arbei-
det utfertes av en pa Jeren kjent vei- og brobypger, Gasriel Herrawn, som
vi senere skal mete som snaturingeniors ved Jerbanens anlegg.

Dette var altsh kongsveien pd Jaren. Med bygdeveiene der var det noksa
skralt endda lengere. De som var i gammel tid var presteveier og tingveier
som var gatt over til 3 bli offentlige uten nogen sterre ombygning. Siledes
fortelles at en gammel ridevei fra Time kirke om prestegirden og Algird
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Skjevelandsbroen.

il Giesral 53 smadit om =enn blev utbedret tl A bli en skiklkelig bypdevei,
Andre av disse veiene var visst heller tkke =3 allerverst. Pram sier at det hast
o her var bypdeveier som i de senere it var blitt noet uthedret, og de kunde
om noen tid ventes & bl bedre.  Efterat den nye formannskapslov var trade i
kraft skulde man jo ha ventet at amisformannskapet hadde tact sig av bygde-
veiene. Men det varte nok en menneskealder for det si giorde. Det forste
andragende det fikk om bevilgning til en bygdever blev bent avslitt. Et an-
dragende drer efter led samme medfart, Vilde man ha wei si fikk de bygge
og bekoste den som ebruk haver for en sidan vels. Og en del dr senere, efter
at veilowen 1 1851 var blitt bedret, uttaler amtsformannskapet at det bare 1
seregne tilfeller op under soverveiende omstendigheters vilde blanne sig i
bypdeveisforetagender. [ slutten av 1850 drene innfant sig dog disse velsig-
nede omstendigheter. Det farste bidrag blev gite. Det blev snart fulgt av
flere. Men de tkke 3 i bygdeveiene som 1 frene 1840—s50 blev byoget pa
Jeren bekostedes av de interesserte girdbrukere eller vedhommende bypde-
kommune.

Mot mudien av 1860 drene var det da blitt forholdsvis ganske bra med
veier pa Jaren. Det var tkle lite med bypdeveier og den store trafikkaren,
kongsveien, var god nok 1 meget. Bred war den op pen 1 svingen som sapt,
de bratteste bakkene omlagt, men der var det nok av bakker igjen — de finnes
flere den dag 1 dag — som nok kunde trenge & omlegges. Men veer, hvor
bra man enn gjorde dem, var { det hele itkke mere tilstrekkelip skulde det bli
det sterre man dremie om med Jeren. Der trengtes en Jerbane.

26



I11.

Dren Bte til 8de oktober 18ag var noen
av de storste merkedager 1 historien. Ti
dastod lekemotivsloget ved Rainhill i nxe-
heten av Liverpool i England. Og i det
vant jernbanen sin endelige store avgjer-
ende seir. Seirherren var, som i vet,
GEORGE STEPHENSON pa sin « T he Rocketes
(Raketien).

Diet var en mengde tilskuere ved detie
kaprendet mellem damphester. Ethvert
kapprenn i England er jo en folkefest.
Mange, mange var de som pikk derfra
med en folelse av ar, som Max Mapia
vol Weser, den navnkjente tyske jern-
banemannen har sagt, mot den vedde-
kamp som de nu hadde oververt var de
veddekamper som tider igjennem var blitt

H = ilrll av s The Rickess " [
e S e T e holdt ved Olympia og Korinth, for de

Fouef Dranilewilz, Wizn I.'L"lmEI!i]{f kE]‘.“lCI'E ﬂ'g \'Ed Epsﬁm Dg D'L‘rh}'

den rene barneledk. Nu hadde de fate kaste blikk inn { et nyte forjetter land.
The Rocketrs seier 1 lokomotivslaget ved Ranbull innvarsler ogsa er nyit,
stort avsnitt i kulturhistorien, en hel omveltning ikke bare pa det materielle, men
opsi pd der sosiale og Andslivers omrade. Men sely de mest begeistrede vilde
vel 1 tilfelle trodd at den mann var blitt gal som hadde spidd om at 50 dr efter,
ved slutten av dchundret, skulde jordens jernbaner ha en lengde som kunde
ga nitten ganger rundt ekvator og som var lik den midlere diameter av manens
omlopsbane 1 verdensrummet, jernbaner som hadde kostet 134 ooo milli-
arder kroner.

Ryktet om den nye vidunderlipe damphesten gikk fort viden om. Tre
mineder efter Apningen av Liverpool—Manchesterbanen 1 1820 skrives under
sde urenlandske efterretningers 1 «Morgenbladets folgende: Reisende som
kommer fra England kan 1kke noksom rose den der tillands nu offentlig inn-
farte dampvognkjarsel, hvis beskrivelse er haist vidunderlig. En ganske liten
maskine setter sig selv og en dermed forbunnet betydelig vekt i bevegelse
mied en like &4 stor keaft op en ennu sterre hastighet enn de mest hurtigglende
hester kan tilveiebringe 1 den samme distanse, — Tvende rekker av vogner
forlater deres stasjoner 5 ganger daglig, hver rekke optar 20 personer og
bestir av 5 store vogner, av hvilke de tre forste er lukkede, alle befestet til
en lav maskine der ser ut som en slede, hvorpa der ligger en vanntenne. Med
et giver signal setter den hele rekke sig 1 bevegelse. En tysk reisende forteller
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at hans opmerksombhet pa reisen fra Liverpool tl Manchester blev henledet
pa de den motsatte vei tilbakevendende vogner. Vi hadde belavet oss pa a
hilse pi dem i forbifarten, sier han, men vi herte bare en susende lyd og =4
en dampsky liz et meteor og alle vogner med deres passasjerer var forsvun-
net. Det merkeligste er dog, forteller to ingeniorer fra Edinburgh, at ved
den sterste fart av 45 km. 1 timen =i vi reisende; ja sigar flere damer, tale
med sine medreisende.s

54 koldblodige var dog visst ikke alle damer i jernbanenes foeste tid. Like
efter at en av de forste jernbaner 1 Tyskland, den mellem Leipzig og Dres-
demn, var apnet, klager en Leipzigerinne i en avis saledes:

iMed eders jernbane ga vekk!

En gang med den jeg mitte fare.

Do for en annen gang skal mig

den kyere Gud bevare.

Far slike et kjoretol — takk skal T ha!

hvad nvtter vel den ilen®

Den som skal kjere mi ved farten vare gla
og giennemrystes sakteliz og bra

to timer pent pa milen.s

Denne Leipzigerinnen var vel av god gammel drgang liksom hin frue i
Sarpsborg som, da hun herte at de vilde fere jernbanen pa en bro ovenpd
den gamle Sarpsbroen, rystet pd hodet op mente at vi slever i den hugerne
tidens., Den broen matte de gjerne ha for henne. Da noen sa at der kommer
nok den dag da ogsd hun kjerte med jernbanen over den broen, svarte hun
besternt at for slikt hendte skulde hun std pd hodet 1 en full vaskebalje og
synge #ja vi elskers,

Om hun noen gang har statt shk pd hodet tier histonen om, men hun
matte nad 1l akkurat som farmor 1 H. C. AnpeErsens historie om sLykke-Per.
«Farmor hadde en sann redsel for jermbanen. Det var 3 friste Gud. Inrtet
skulde bringe henne til 4 fare med damp, hun var en gammel kone, hun kom
ikke pi noen reise for hun reiste op til Virherre. Det sa hun § mai, men i
juri reiste hun for & se sin syke sennesenn. +«Jeg giorde det § Guds navos,
sa hun, sellers vilde jeg ha trodd at jeg floi med de onde makter pa koste-
skaftet St. Hans natts Da hun kom tilbake igjen sa hun: «Jernbanen er dog
en velsipnet innretning, nir den er vel overstitts,

8
Endelig kom den tid da ogsi det smukke kjenn her 1 Norge skulde fi
anledning til & vise sin koldblodighet ved 4 tale til en medreisende 1 en jern-
banevogn 1 full fart — hvor de dog il 3 begynne med giennemrystedes noksa
saktelig og bra. 38



Mange av vire beste menn fikk einene op for at der var steder 1 virt land
hvor en mitte ha jernbane skulde man tkke bli akterutseilet 1 den ekonomiske
utvikling. Det gjaldt da ferst og fremst strekningen fra Oslo til @ieren hvor
trafikken var blitt meget stor, Det heter om den i 1845 #ar pi det beleiligste
vinterfare var veien bokstavelig optatt av en sammenhengende rekke sleder,
idet inntil 2000 hester var 1 bevegelse pa den korte sirekning av 134 mils
Kijorslen her utvikler en seregen elskverdig menneskerase, de kortspillende,
brennevinsdrikkende og bannende brutale kjareguttens som AspjORNSEN
har skildret 53 mesterlig 1 sin kjente skisse «Plankeljarernes.

Og sa war det Oplandenes rike og fruktbare bygder rundt om Mjesa,
hvor de dyre transportene umuliggiorde utbymningen av de viktigste varer.
Frakeen av 1 tonn av hvad som helst var 4 kroner mellem Oslo og @ieren og
18 kroner mellem Oslo og Minne. En tonne salt kostet i frakt mellem disse
steder mere enn mellem Portugal og Osla.

1 «Morgenbladets 18'° 345 slir en innsender il lyd for saken. Han skri-
ver: «Et av de viktigste forhald under en stats enemerker er vel dets kommu-
nikasjonsvesen. Av det er for en del folkets vel op lyksalighet avhengig. Ikke
desto mindre ser man hos oss lite gjort i den retning. Vel er der i den senere
tid gitt store summer til veianlegg i de vestlige distrikter, som formedelst
den tynne befolkning mere er kommer i betraktning, men som vel kunde
vart benytet pd en mere hensikissvarende mite, — Det som nu narmest
mi komme i betraktning og som forfatteren lenge har ventet i se anfort, er
uimotsigelig dampvogner og kanaler. — A gi nogen bestemt formening om
hvad som er det fordelakrigste, kanallinje eller damplinje, fordrer en mere
sakkyndig mann enn forfatteren mener sig 4 vare. Imidlertid tror han &
burde bemerke at mens dampvogner ikke alene er kostbare og utsatte for
mange ulykker pa grunn av drstidenes amvekslinger har de dog den fordel
a kunne bringe hurtigere frem hvad de transporterer.s

I juli 1845 blev der i sakens anledning efter forslag av indredepartemangets
sief, statsrad Fr. STaNG; nedsatt en kongelig kommisjon av fem sers gode
menn, blandt dem professor Scuweicaarn. Denne kongelice kommisjonen
skulde foreta undersokelser og avgl innstilling om den hensiksmessigste
mire hvorpd et fullkomnere kommunikasjonsanlegeg kunde istandbringes
mellem Njesa, Qieren op Oslo, samt fremkomme med detaljert forslag til
et sidant anleggs utforelse, ledsaget av overslag over kostendet.

I september 1846 kom den navnkjente engelske jermnbaneingeniar RoBeRT
STEPHEN5ON, senn av George, hit og befoer den pdtenkie linjen mellem Oslo
og Eidsvold. I den rapport som han i januar 1848 avga herom il den kongl.
kommisjonen anslog han kostendet til omir, 8 millioner kroner. Like efter
kom si kommisjonen med sin innstilling om anlegg av jernbane fra Oslo il
Eidsvoldbakken ved VWormen anslatt tl 7 600 oo kroner. Regjeringen an-
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befalte den. Men stortinget i 1848 beklaget 4
matte i ned, skjent det selvfelpelig op naturligvis
hadde full folelse av sakens overordentlig store
betydning. Vi skal nok ogel kamme, om ikke si
britt. En jernbanelov gav dog stortinget. Kom-
misjonen hadde gitt forslag tl en lov dinne-
heldende bestemmelser angiende anlegg av jern-
vejer til almindelig benyttelses. 1 den kongl.
proppen om saken blev dette endrer tl at loven
bare skulde gis som en lov om et jernbaneanlegp
fra Oslo til @eren og Miesen eller Vormen.
Dette begrunnedes med at loven forsividt som

DL 0 M man den tid kunde overskue forholdene neppe
en gang hadde sannsynlighet for sig 4 wille fi noen anvendelse utenfor det
spesielle tilfelle hvorom det handledes. I stortingskemiteen blev dog loven
foreslitt & skulle gis anvendelse pi alle der akter 4 aplegge jernveier il
almindelig benyttelse. Ti vistnok matte det antas at otil betydeligere fore-
tagender av denne art foruten det der har gitt foranledningen til det forelig-
gende forslag er der mindre utsikts Men komiteen tenker sig dog at loven
i sin almindelige form kunde bli nyttig dor beskjednere foretagender, anlegg
av korte jernbaner mnrettede 1 all simpelhet for drift med hester til for-
binnelse av tvende innsjeer eller vassdrag pa hele den mellemliggende strek-
ning eller til fullstendiggiorelse av et kanalanlegg»

Overensstemmende hermed blev loven vedtatt av stortinger.

Stortingskomiteens uttalelse om en hestejernbane gjorde at regjeringen
lot en svensk ingenierkaptein utarbeide plan om en ensporet hestejernbane
mellem Oslo og @ieren. Herfra til Mjesa var der si meningen i kanalisere
Glomma og Vorma, Han kom til det resultat ar en hestejernbane var uril-
strekkelig for den trafikk man matte regne med. Denne sak bley ivrig draftet
i pressen. En innsender 1 «Morgenbladets, som holder pa hestejernbane,
anferer at en fordel har deg denne som ikke kan bestrides. Det er at man
med den ogsa kan komme frem § morke, Tisom kjent kan en hest, nar den
farst er blitt vedvant, finne frem i svarteste natta. Men om en damphest kan
det er vel sire tvilsomt.

Dien av regjeringen foreslitre dampjernbanen mellem Oslo og Eidsvold
vant mere og mere frem hos almenheten, skjont det nok var dem som syntes
den vilde bli s& alifor dyr. 8 millioner kroner! det hadde gamle fattige mor
Norge ikke rid til. Siledes skrev en meget ansett medborger 1 sMorgenbla-
ders mars 1849, at skal vi opni det pode 4 f2 en jernbane 1stand ma w1 bygge
pd norsk som vir formuoe tillater det, og ikke pi den Hotte engeleke miten,
sDiet mi vere en simpel sak 3 bygge en jernbanes, skriver han, dat det endog
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vilde vare en tort for oss nordmenn om i skulde benytte utlendinger dertil,
for det kan ikke regnes annet enn til et almindelig veianlegp op simpelt tom-
mer- og smedearbeide. Jeg vil da ogsd begrunne min mening om hvordan
en norsk jernbane ber bypges. Banen blir omtrent & bygge siledes: Der hvor
banen shkal legges planeres av med almindelige grofter pd sidene, hvor alle
stigninger gjores si smi som mulige, Pi denne vei legges forst tvende lang-
stokker 53 langt fra hinannen som man ensker banens bredde. Disse stokker
forbinnes si igien med tverstokker som legges to alen fra hinannen, ovenpa
ferstnevnte langstokker paslis jernskinnene, hvilke jernskinner ber vere
runde ovenpd, bollet nedenunder, da de pd denne fasong kan vaere spedere
enn om de var firkantede, hvorved de kommer til 4 inneholde mindre jern
og saledes blir billigere, A forklare denne bygningsmare videre i detalj er
vistnok overfledig, da den i det hovedsakelige mi forstis av enhver. Nir en
jernbane blir bygget pd den fasong tror jeg ikke denne skulde gi de kostharere
utentikske jernbaner noget efter, og om den enn ikke skulde bli fulle s varig,
sd har vi billigere materialer til 4 kunne reparere den igjen med. Jeg har hort
at man frykter for telen, dette tror jeg ikke er noget A befrykte, 1 efter det
ovenanforte blir temringen en slags flite der vil vare mere standhaftig enn
en mur.» Og 53 opsetter forfatteren et overslag, hvori han bl a. regner: for
gravning pd begge sider av banen 1 2 alens bredde og 1t alens dybde, hvor
dette matte behoves, 2 skilling pr. alen eller fooo kroner for den hele strek-
J:i!'.ﬂg. Det hele mh:r::]ag for jernbanen med de fornadne VOgner i 6 mils
lengde fra Oslo til Eidsvoldsbakken lyder efter hans averslag pd 373 ofo spe-
siedaler eller omtr. 1'/s million kroner, O =4 sier han til slutt: «La oss der-
for, by- som landfolk, nke og mindre formuende, rekke hind 1 hind og sette
alle krefter i bevegelse for med alvor i legge hind pi dette vikuige foretagende.
Jeg har tenkt mig at akoene ber bestemmes tl tvende slags, store og sma
aktier. De store aktier bor lyde pd hundre daler, de smi pd 1 daler, i innbe-
tale disse med varer og arbeide av det slags som maitte has behov fors Han
hiber videre sat staten vil ta en tredjepart av aktiene samt understatte enhver
med det lin som kunde stilles sikkerhet for at det blev anvende 1 dette ejemed.
Ti =4 megen understottelse mitte man vel kunne plregne fra statens side.s
Det kan dog ikke sees at statsmyndighetene har tatt nogén sterre notis av
dette 5% velmente forslag ril en ckie norsk nasjonal jernbane. Et enpgelsk
kompani tlbed sig & bygge banen for den av kommisjonen anslitre sum,
Men det vilde bare skyte tl halvparten. Resten mitte staten overta. Det
gialde altsd nu a fi den ved aktietegning, Det lyktes ogsd 4 fi tegnet aktier
for omrtrent det halve sunder samvicken av landers beste menn, ved parriotisk
opofrelse samt ved pressens energiske bestrebelsers Den andre halvdelen
skulde staten rive i. Da saken 1851 kom fore i stortinget var det debatt om
den tre heile dager til ende. Det var bare fi som var imot den. Der man
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stredes om var enten anlegget helt og holdent skulde bygges av staten eller
ved hjelp av det engelske selskapet.  Blandt dem som wilde ha en ren stats-
bane kan merkes een som i senere tider kom til 4 spille en stor rolle ved ut-
viklingen av virt jernbanevesen stadig forfektende — akk ofte =i forpjeves —
fremsynte anskuelser. Det var Jouaw Sverorup, som den gang var repre-
sentant for Larvik. Men i spissen for dem som holdt pi det sengelske forslags,
som ogsa var anbefalt av regieringen, var jernbanekomiteens formann
ScuwelGaARD. Med sin store veltalenhet fremholdt han de overveiende for-
deler som dette forslag ga. Og under den lange debatten sluttet flece og flere
sig til ham. Forslaget blev da ogsa til slutt vedtatt av stortinget med over-
veiende flertall. Det var den 15de mars 1851,

Den Bde august =, 4. tok Norges siste statholder det forste spadetak pi
anlegget, det var pd linjen mellem Oslo gamle bispegard og bodsfengslet.
Og WeLnaven skrev | anledningen:

En tanke der bley béiret Mens linjen enn gar ede
med 1ld 1 folkets hu 1 dal og aver hei,

€r som en rune skiret ser anden 1 vart mode

i fosterjorden nu. dog alt en slagen vei.
som ved sin beste ager Ja pi den wilde bane

skal landet std { flor, et tog er faret hen.

hvor jernet furen deaper Alr hvad wirt hab ter ane
fra dette forste spor. har Frydfullt Apner den.

Blandt det engelske selskaps awdelingsingeruerer var der en necdmann
som senere kom til & spille den sterste rollen ved bypningen av vire forste
jernbaner, Det var CarL ABRAHAM PrHL.

Pihl var Stavangergutr, fodt 16. januar 1825, Efter & ha gjennemgitt
Chalmerska sloidskolan i Géteborg var han en ud 1 England, hvor han i to
ar arbeidet pd komtoret hos Robert Stephenson og forresten ved jernbane-
anlegg. I 1850 kom han tilbake til Norge, blev s& som nevnt ansatt ved an-
legget av var forste jernbane. 1 tB56—s7 ledet han forundersokelsene for
Hamar—Elverumbanen op Kongsvingerbanen, [ 1858—81 var han ledende
ingenior for statens jernbaneanlegg. 1 1865 utnevntes han til jernbanedirekror,
et embede som var blitt oprertet s®rs for ham. T den styrelse som { 1883
blev satt 1 spissen for vire jernbaner blev Pihl banedirektar. Som sidan
wirket han til den 14. september 1837, da han dede. Det var et langt og be-
tydningsfullt virke for hvilker Pihl har gjort sig heist fortjent av sitt fedre-
land, skjent han langt fra av eftertiden har fitt den anerkjennelse han burde
ha. Tross at han i meget 53 og tok feil var han dog en av vire hovdinger,
selv om han ikke har fitr noen plass 1 et verk om disse som blev utgitt for
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noen Ar siden, og hvor dog en mann som vei-
direkter Hans Krag er blitt optatt. Og han war
sandelig en like god smalspor-veimann som Pihl
var smalspor-jernbanemann. T 18og reiste tak-
nemmelige jernbanefunksjonarer en minnesstatte
med bryathillede pd sin hovdings grav.

1. september blev sMorsk hovedjernbanes, som
den blev kalt, apnet for almindelig trafikk med
el festtog under almen jubel. Om kvelden gav
de engelske entreprensrer sen elegant middage
i frimurerlogjens store sal 1 Osla for storting og
regjering og autoriteter fra by og bygd samt noen
andre pode menn og borgere. I skummende (ol soefokan. i
sjampanje utbragie RoBERT STEPHENSON, som hadde besiktiget banen for
apningen, en skal for dens fremtidige hell og lykke til gagn og wre for Norges
land og rike. Ellers var der taleflom, bide pd engelsk op pi norsk.

Ved denne elegante middagen var der en nyher forresten, en som avisene
noterte med glede. For forste gang her i landet fikk damer vere med pi en
sadan officiell fest. De smykket den med sin nzrvarelse — pi gallerier. Og
der de sart pyntede op smilende og inntagende s de med glade miner ned
pa sine kizre blandr skapningens herrer 1 salen, hvordan de it og drakk —
og det gjorde de visst godt — op var veltilfretse @ hojeste grad. Og da tidens
fylle kom reizte sig een dernede som i heistemte ord talte for kvinnen, og
idet han slutter med en takk for at hun idag hadde villet vaere tilstede oz med
sine stralende bhkk ringe en haitid inn 1 mennenes sind, kastet han aiet op
til galleriet, og de skjenne redmet og smilte si huldsalig da hurraropéne lad
efter et samstemmig sknk dernede 1 salen: bvinnen level Ja det var 1 den
gamle, gode tiden, da man ennu satte kvinnen hoit, da hun var blommenes
blomme som kunde fryde sig ved livers solskinn og rekelsesduften som steg
op til henne — pa galleriet.

Diette var alisi Hovedbanen. Lite efter litt kom ogsd flere baner. Alt
den andre av dem blev bygget som statsbane, d. v. s. de bygdes forst efter
er blannet systern som. aktestaishaner, en mepget uheldig mite som man
forlot da man { 1890 drene efter en lengere stilstand genoptok viir banebyg-
ning. Man gikk da over til der rene starshanesystemet. Vel gir ennu distrik-
tene bidrag. Men de fir ikke noen akter for dem.

Litt efter lir mite de ogsd forstumme de uverskrikene som hadde
skreket op om at jernbanene | lang tid vilde vare et altfor kostbart apparat
for de smd forhold herhjemme | Norge. Det var bedre om man brukte alle
disse millionene til nybygning og forbedring av veler. Folk fest begynie 4
se videre pd jernbanene enn for, Vistnok innremmer man at i et bjergland
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som Morge med de kolde vintere og de sterke snefall vilde jernbanedriften
bli kostbar. Men anleggs- og driftsutgiftene hadde 1 og for sig ikke si stor
betydning, bare man kunde gjore regning pd en liviig trafikk. En sidan
kunde man vel ikke vente 4 finne pd 53 'mange steder nettop. Noen melkeko
for statskassen kunde nok vire jernbaner ikke bli. Men allikevel var det nimelig
og naturlig ar man ogsd her | landet vilde nytte sig av dette tidens fortrin-
ligste samferdselsmiddel. Dels kunde man ved sterre baner knytre dette
vidstrakte lands enkelte deler til hverandre, dels kunde man komme i nxer-
mere forbindelse med utlandet. De kunde ogsi fremme vir materielle ut-
vikling. Vistnok var der ikke mange rikdomskilder her § landet. Landbruket
kunde dog utvikles, drives intensere. Dwer i jo nu store strekninger braldk
som 1 tilfelle kunde opdyrkes. Og den billige jernbanetransport kunde gjere
produkter som for var verdilese pd produksjonsmarkedet avsettelig pa andre
steder, De mange fossene kunde ogsi bli mere nytret i industriens tjeneste.
Omsetningen vilde okes, og tollinntektene med dem. Ale i alt: den overor-
dentlig raske utvikling som i si mange retninger alt var begynt da spersmilet
om jernbaneanleggy kom op, berettiget til 4 vente at jernbanen vilde bidra til
ytterligere fremskride, — Siledes omtrent resonerte landets beste menn den
gang, Jernhanens kulturelle betydning var det ikke 53 meget tale om.

En av dem som hadde fullt dpent eie for jernbanens betvdning var jern-
banedirektor Pihl. Jo for man kunde fi dem, desto bedre var der, mente
han, Men skulde det krav kunde imetekommes 1 noen nevneverdig utstrek-
ning mitte banene fremfor alt byeges billige oz med tarvelig utstyr. Og si
fikk Pihl inmfore sitt smalsporsystem for alle de baner som ikke stod i forbin-
delse med utlandet, Det var et system rett avpasset efter de smale forhold
som det den tid var her. Det var en velsipnelse for viet land, det er sikkert
nok. Ti sd var sagr ved en smalsporer dpningsfest — d. v. 5. festen ved dp-
ningen av en smalsporet bane, 11 selve festen var nok pd sin mite bredsporet nok
—og de orderie kom fra en av de gode gamle evighetsstatsrider som fikk god ud
til & sette sig inn i de saker de hadde med 4 gore. Det smale sporet skulde
fere gamle xrvardige mor Norge inn { en lysere, mere fruktbringende fremrid.

Som vi vet opstod der en sterk opposision mot Pihls smalsporte system.
Det blev en noksd uhyggelig kamp. Og den tok sirt pa jernbanedirekteren
som blev utsatt for den ene pabelaktige beskvldning efter den andre s.s. for-
dreielse av sannheten m. v. Ti de gjeve bredsporister blev anfert av en
vistnok kjernekar of fremragende teknikker, men en fanatiker som lett si
radt, og da gikk han berserkerganp. En trost fant Pihl § at hans system vant
megen anerkjennelse i utlandet, Det blev studert av flere hitsendte ingeniorer
og hommisjoner. Og efter deres rid blev der bygeet smalsporbaner 1 noksid
stor utstrebning | Russland, Kanada, India, Egypten og Sudan, i Kapp-
landet — ja 1 Afrika er jo vart smalspor det normale.
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Kampen om sporvidden er jo forbi. Man er nu her 1 landet enig 1 ar der
bare kan sies 4 vere egnet for lokale og isolerte baner med liten trafikk. Men
ved hovedbaner og de sidebaner som forer til dem ber det som regel tkke
brukes. I Sverige bygges der dog ennu — og det sies med stor fordel — smal-
sporte baner som stir | forbinnelse med de bredsporte hovedlinjer. I det
land har man forresten seks forskjellige sporvidder. Swerige er jo det land 1
Europa som 1 forhold a1l folkemengden har hatt den rikeste jermbaneutvikling.

Nu ja, spotteglosene over smalsporet er lett 4 £ kjopt for en billig penge,
iszr hos vittighetshiadene 1 alle land. Tser har der tyske «Fliegende Blitrers
giennem arrekker utfoldet en utrettelig virksomhet i 53 henseende. En av de

Fra «Fliegende Blitters. Fra et wittighetsblad 1 Australia.

morsomste llustrasjoner til smalsporet er vel den hvor et par gutter stir pd
en overgangsbro idet fogel passerer op spytter ned 1 lokomotivskorstenen,
hwvorved ilden slukkes og toget stanser. Fra den andre siden av jordkloden,
fra et vittighetsblad i Australia, henter jeg opsd et billede. Det taler for sig
selv.

Faktum er dog ar smalsporet her i landet har gjort sin gode nytte pi
mange steder som uten det hadde firt vente kanskje den dag i dag pa sin
jernbane. Op hvad har ikke derte foraktede smalsporer tlfort disse steder
av bade materiell og dndehg kultur som de nu ikke hadde hart skulde de ha
venter pd bredspor. Se bare pa Jerbanen! Vi hadde vel i tilfelle mitee ha
ventet pd den som vi har ventet pd Serlandsbanen i dette 1 5a meget bak-
vendte land. Og selv om den alt hadde vere bygget som bredspor hadde den
nok aldri blitt den overskuddsbane som den nu er. Og hvad man sparte ved
i bygge den smalsporet andrar kapitahsert 1 drenes lep nl en langt storre sum
enn det vil koste 4 bygge den om ul bredsporet.
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Dampvognferdsel. Engelsk karrikarur fra 1828,

Jerbanens forhistorie.
L

Mir den ferste tanke pid en Jerbane kom frem er urmilig & si. Det har vel
alt fra jernbanenes ferste tid her § lander fall mangt ef ord mann Of mann
imellent; tenk om vi og=sd her kunde fi en jernbane! Men tanken er blitt
avvist som utopisk. I all fall synes det som at da den farste tanke pi en Jer-
bane offentlig blev fremsatt | avisen, var det bare for i gi den en dukkerr.
Jernbaner kunde der aldri bli tale om. Dampvogner hibet man dog 3 kunde
fi, men pi landeveiene.

Pii den rid 53 det ogsd ut til at sidanne dampvogner skulde ha en fremtid
for sig. 1 England, jernbanens op lokomotivets moderland, hadde man i
lang tid giort forsek med dem, hvorav flere var ganske vellykker.

Det var forresten 1 Frankrike ar den forste dampvognen blev bygget av
den franske ingeniar CoemoT. Deén var bestemt til bruk pi almindelige
landeveier som forspann for kanoner. Men dens saga var kort og mist. Pi
en provetur | Paris' gater, hvor den gikk med god, men sakte fart, omitr. 5
km. 1 rimen, velter den med stor larm da den skulde om et hjorne. Politiet
forbed alle videre forsek. Den forste dampvognen endte med 4 bli sart vekk
som en farlig og unyttig opfinnelse,

Lang levetid fikk heller ikke den landeveismaskinen som den fremragende
engelske mekaniker TreveTicr | 1Boz fikk patent pa. Det blev ikke engang
mort noet ordenthiy forsek med den, da Trevetick snart kom til det at damp-
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vagner ikke dugde pd landevei. Der
mitte skinnegang til. Det samme
mente siden ingen mindre end
GEoRGE STEPHENSON. Og det viste
sig jo i det lange lop at han og
Trevetick fikk rett,

Men mange var de dampvogner
som 1 England =3 dagens lys pi
Iandeveien | den felgende td. Det
forste, mere vellykhkede forsek fant
dog forst sted tywe ar efrer Treverick,
Aret efter at den forste jernbane for
almen ferdsel, Stockton—Darling-
tonbanen, var blite dpnet, det var i
1825, blev der satt i drift en damp-
vogn som ikke gjorde det sd verst.
I 1831 uttalte en parlamentshom- RESSUER Ak aORR T TR
misjon sig meget forhipningsfullt om dampvogner i det hele tate. En tid vant
de 53 smitt inngang i andre land ogsi.

Og i arene sorm fulgre blev der 1 England satt { pang flere dampomni-
busser. Folk flest likte dem ganske podt, Det var billigere 4 kjore med dem
enn med vognmennene. Men disse 53 naturligvis styge til de nye, ubehagelige
konkurrentene. De tok 1 nattens marke og la stein i veien for dem. Det kunde
nok pd den mdren lykkes 3 [3 vognene skadet, trafikken gikk dog like godt.
Men =i [ikk de gitt denne et grunnskedd, da de fremagiterte den beryk-
tede engelske automobillov av 1865, Loven hadde bl a, den bestemmelse
at der ikke matte blises ut damp og at hastigheten ikke matte overstige 6,4
km. 1 timen (4,3 engl. mul) pa landevei, og ikke 3 km, pd bygate. Personalet pa
dampvognen skulde viere minst 3 mann, Rosinen i pelsen var dog den be-
stemmelse at, enten de 53 var pa landevei eller bygate, skulde der 50 meter
foran vognen ga en mann med rodt flags.

Diet er undeclig at ikke engelskmennene som alle andre folk skjente ar
dette var en ekte molbolov. Formadentlig har jernbaneselskapene hatt en
finger med i spillet. En ny lov av 1878 bare strammert kravens. Og en be-
remmelig dom fastelog 1 1881 ar alle selvdrevne kjoretoier harte inn under
loven. Forst i 1896 blev den ophevet.

Men imens hadde den sart bom for all automobilutvikling 1 England.

I juli 1871 provekjertes et landeveislokomotiv | gatene og pd fast-
ningsplassen 1 Oslo. Det gik pent og godt med passe fart, og avisene
mente at det pd mange steder | avsides egne kunde erstatte jernbaner.
Forseker med dette landeveislokomotivet forte dog ikke til noet.
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Av dampomnibuseer | andre land
kan merkes nogen som en tid ‘ikke
uten hell blev drever i Frankrike og
Tyskland. Ennu skal man her og
der finne dampautomobiler bruke.
Men de har jo aldri tilhert noen
livskraftig rase. De vil sniart vere en
saga blot.

IT.

Franie-appanri o ki Det var sidanne dampvogner man
nu uii 1860 irene tenkte 4 bruke pd Jzren, og det — merkelip nok — i for-
bindelse med en havn Midtjers.

Spersmilet om en slik Jerhavn var noksd gammelt. Alt kngsrad Flor
fikk, da han i 1B1o syntes & std ved fedrelandets grav, lyst til & dpne graven til
liv ut mot kysten ved et havneanlegg. Han foretok neen undersokelser 1 an-
ledningen. Og disse blev fornyet i 182y efter forslag | stortinget av den kjente
landsdommer Mansen ¢ Epersund. Men de forte tkke bl noet. 1 de neste
artier var det stille om saken, offistelt da, Men mann og mann imellem var
det diog, helst 1 Stavanger og blande sjefoll, blitt talt meget om enskeligheten
av en havn som wvilde vare av sterste betydning for Vestlandets skibsfart,
iszr for de mange farteier og biter som estenfra matte passere Jerens lange
og farlige kyst savel vinter som sommer. Selv om det blev for dyre & bygge
en egentlip skibshavn vilde dog en mindre nedhavn ogsi ha betydning for
starre skih wed at lodsene kunde ha lippende sine skoiter der op komme til
hjelp nir det mest trengtes, MNu matte de @ mangel av havn betjene sig av
smd dpne biater som lett kunde trekkes pi land.

For Jaerbuen vilde ogsd havaen vare til sterste gagn, S& mangt et fartad
kom ril Jeren med den trelast som trengies til bygningene der eller for a
hente komet som utfortes derfra. Men straks det truet med pidlands storm
mirtte de bryte sitt arbeide og skynsomst dra sin vei. T de turde ikke utsette
sig for brattene. [ sz blev det 1 «Stavangerens foreslitt at repjeringen
skulde 1z foreta de nﬂdw.ndig: undersakelser op komme med forslag. 1 1850
foretok opsh havnedirektoren undersekelser som dog ikke forte til noer. Men
1 1865 kom der en ny havnedirektor, RoL, og han ansi saken for sa viktig
at noet av det forste som han giorde var 3 genopta undersekelsene, Op &
fremsatte han forslag om en hava for jakter og bater ved Saltcbukien, som
lipger si ner midtvers mellem Tananger og Sirevag, de nzrmeste havnene
i nord og sor. En havn i Saltebukren wilde ligge ikke mere enn 300 3 400
meter fra en bygdevei som tok av fra hovedveien ved Seiland, Man behovde
da bare a bygge en kort veistump for i opni en sentral og letivint kommmni-
kasjon for Jaren, som 1 hei grad trengte et bekveme sted for sin utforsel og
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innforsel. Jaren var jo ogsd sjelden
skikket og mottagelig for elet og bedret
kultur og produksjon. En sidan havn
pd en dpen, flat og for der store havs
direkre voldsomhbet utsart strand vilde
naturligvis falle forholdsvis dyr. Skulde
den bli nogenlunde rummelig for aie-
medet vilde den komme pi 1!/ million ;
kroner omtrent. Den store steinen LT e D
som trengtes til moloene matte tas Plan g% foresditt havneankeps | Raltebubkion,
langveie fra, omtr. 1 mil innefra Jeren. For da a £ den frem godt og hillig
burde der bygges en lohomotivijernbane. Pi det flate Javen, der var som skapt
for er jernbaneanlege, vilde man kunne fi en sidan for 72 oo kroner pr. mil.

Slik stod saken da en innsender i eStavangerens den 4. januar 1866 under
tittel «Jzrens opodlings skrev folgende: +Det er ofte blitt sagt at dersom hele
Jeren var opdyrket 53 vilde Norge 1thke behove & innfore korn, Detre mi
vistnok synes 4 vare meget sagt., Ved nzrmere eftertanke vil det kanskje
ikke finnes i vere 53 urimelig endda. Gav man sig 1 vel med 4 rydde Jaren
fra fjell 11l fjare =3 wilde vistnok der hele bli besidd med korn. Shkulde korn-
tilferslen fra utlander bli sperret eller vanskeliggjort skulde der vare en herlip
ting & ha den hele slette siledes opdyrker at byene og de kornfattigere di-
strikter i landet kunde fi den manglende bredforsyning herfras Men, sier
innsenderen, ett trenges da forst og fremst, og det er lett transport.  Jeren
md {4 gode veier og dampkraft. Tkke jernbaner. De s.k. damphester vil kunne
makre 4 trekke vogner med noen hundre sentners wvekt henad veier med
jzrsk sanddekke, op det med en hastighet som kommer jernbanetogs temmelig
nzr. Forf. hadde tenkt sig en rute for damphesten fra Stavanger il Hafrs-
fiord, =& til Sandnes og videre til Bore og Arre til den havn ved SjeEn S0m
skulde veere foreslint bekostet av statskassen. Videre burde veien ga til Ogna.
Og andre damphestruter skulde gd 1 flere armer fra havnen opover Jaren.
Den samlede lengden av disse rutene vilde bli omtr. 120 km, Med to damp-
hester og et snes laste- op passasjervogner samt noen stasjonsbygninger
vilde det hele komme pd 8Boooo til 120 poo kroner, heri innbefarter den
noksd store veiforbedring som flere steder mitte til. Til spersmalet om hvor
disse penper skulde skaffes fra svarer forfatteren: de skal komme fra Jeren.
Arbeidskraften der 1 forening med girdbrukernes kreditt vilde kunne avgi
midler,

Det her fremsatte forslag finner en innsender | samme avis for 1. februar
8. a. @ vere for vidtleftip. MNoen storre veiutbedring behoves siledes 1kke.
Ti landeveislokomativer skal kunne innrettes slik at de gir { en stigning av
1: 6 og allikevel skal de kunne trekke roo skippund med en fart av ombkr. 7
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km. i timen. Disse sdampelefanters skal med letthet la sig styre, ja endog i
hast stanse, selv i de storste bakker, s3 at det pi en nogenlunde bred vei ikke
er vanskelig 4 ferdes med dem blandt hester og folk, Det er bare enkelte
ganger at hestene blir redd for dem. Det kan ikke feile, mener forfatteren,
at hwvis man fikk sidanne damphester vilde den private foretagelsesind frem-
kalle dannelsen av interessentskaper =i at det ikke wilde vare lenge for man
hadde mange av disse elefantene.

Samme dag var ogsa en forfatter ute 1 «Stavanger Amtstidendes 1 anled-
ningen. Det som var skrevet 1 «Stavangerens om Jarens opodling forekom
ham forst som et dremmeri som ikke var A tenke pd i en tid hvor skibsfare,
fiskeri og handel var en si innbringende neringsvei. Men ved nzemere &
tenke pa saken blev det ham klart at den burde bli gjenstand for nzrmere
overveielse, A £ hele Jaeren opdyrket til eng- og akerland og beplantet med
skog er en plan som forst med tiden kan fullfores. Men ved utbedring av
veiene, ved anskaffelse av lindeveislokamotiver m. v. vil meget vare vuninet,
En damphest vil pd en flortendels stgming kunne trekke like 53 meget som
40 hester. Jeren har en stor og hibefull fremrid for sip. Blir bare alt det
som her er pekt pa gort, vil det ikke vare lenge for Jeren vil kunne bredfo
L ganger s mange mennesker som nu.

Ar tanken om damphester | forbindelse med en havn ivreig har vart dis-
kutert i den tid frempir opsa av et opsett { eStavangerens 24, nai 1866, Med
havnen var det kommet si vidt at forslag om den var sendt regjeringen. Det
viar vel ikke tvil om ar en shdan i forbindelse med en omlepgning av de verste
bakkene vilde viere det virksomste middel til 3 f3 Jzren helt opdyrket.

Imidlertid skulde det tkke vare lenge for disse planer fikk en bratt ded.
Den 15. november 1866 forteller «Stavanger Amistidendes at sporsmailet
om en havn nu er opgitt av alle hoiere vedkommende. Og det var bare bra,
For denne havnen har skaffet dem hodebry nok. Det er tkke si podt i gjore
noet ot av en ubekvem materie. Men det var ikke bare det, For nu hadde
man for alvor tart op tanken om en ferbane.

I1I.

Det var en sommerdag i slutten av-juli 1866 pd lensmannsgirden Kleppe
i Klepp. Det hadde vart holdt sommerting der. Efterpd sart en del gode
menn Som sorenskeiver Feven, foged A, Hawmsew, forstmester GLOERSEN,
girdbruker GARMANN GRUDE med noen til sammen med lensmann CARLSEN
i hans dagligstue. Fra den har man et vidt utsyn over det flate Serjzren
med dens sandstrand og det store havet utenfor. Ti Kleppe ligeer hoit ul
pia Jeren 3 vere. Det var kanskje derte vide utsynet som bragte den livlige
passiar inn pd det aktuelle spersmilet om anlegg av en havn derute pa den
flate, dpne sandstranden. Den havnen som noen mente vilde skape Jaren
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Lensmannsgdrden Kleppe © Klepp.

en gylden fremtid ndr den kom | forbindelse med gode veler som damp-
vogner kunde fare pi. Havnedirektoren hadde jo fremsatt forslaz om den,
og den kjente stortingsmannen O. G. UeLawp fikk ogsi det siste stortinget
med pd & purre pi regjeringen 1 den anledning. Men de som her satt, 1 lens-
mannens dagligstue, de hadde mange irs kjennskap til Jerkysten, de hadde
si ofte sert brenningene velte sig inn over den, de hadde sent sandmassene
som havet uopherlig kaster | land, de mente alle at anlegp o vedlikehold
av en havn her vilde bli et 53 umatelhig kostbart foretagende 1 forhold 1l den
gagn den vilde gjore, at de fant berettigelsen av den sire tvilsom. MNoen
mente vel at havnen vilde vare sxrs utmerket for de fiskebatene som astenfra
sokte til sildefisket, som jo ennu pa den tid var sire godt. Vilde staten ofre
sd mange penger pd Jaxren burde ikke Jerbuen motsette sig det.

Jo! tok nu forstmester GL@ERSEN bl orde, Han var nylig kommet hjem
fra en reise i Holland. Der hadde han sett hver uhyre vanskelig det er og
hvor meget det koster & bygge havner pa slike lave, sandede og stormfulle
kyster, Op Hollands kyst er i denne lenseende ikle varre enn Jackysten.
At man skulde kunne fa en havn her for noet over © million kroner tvilte han
pi. A nei! det vilde nok gi med mange millioner. Og fikk man si efter uen-
delig strev og slit endehig havnen ferdig sa wilde den stadig vaore truet av storm
og sandfluke. A hive alle disse millionene pa sjoen var det lite mening i, Da var
det meget bedre i sette dem i noet sikkert pd den faste landjorden, Og noet
sikrere og bedre kunde vel ikke tenkes enn en jernbane over Jaren. Den burde
Jarbuen arbeide for. Havneplanen skulde han ta bestemt av stand fra.

Disse Gleersens ord om en jernbane slog ned som et lyn blandi de andre.
Og det tente. Jo, det matte vare meget bedre enn dampvogner. Men den
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Foped Harsen. Forstmester Glawmen,

vilde vel bli svert dyr. A nei, forholdsvis meger hillig, sa Gleersen. Jaren
var jo skapt for en jernbane. Det skulde opsd havnedirektoren ha sagt { sitt
havneforslag. En Jarbane wilde bl langt billigere enn noen av de andre
jernbanene som var bygget her i landet. Og han trodde nok at stortinget
vilde snlle sig velvillig. Den henvendelse som det hadde gjort tl regjeringen
i anledning av havnesporsmilet tydet jo pa at der gjerne wilde gjore noer
for landet her vesterpd som i heromhandlede henseende var blitt noksd for-
semt. Dg skient enige var alle 1 det at banen wilde ha en overordentlig be-
tydning for opdyrkningen av Jaren. Her var jo nu den dyrkede marken
bare tendedelen av den dyrkbare. Og si for forbindelsen langs kysten!
Hvor mange mennesker wilde ikke banen befri for sjesykens forterende
kvaler! Den wvilde 1 33 henseende vare en velsignelse for bide fedreland og
menneskehet. Og hvad fiskerbitene estenfra vedrarte 54 kunde man jo trekke
dem op pi jernbanetoget | Egersund og sette dem pa sjoen igien 1 Sandnes
eller Stavanger.

Sdledes tok det ene ord det annet, og da de pode menn brot op hadde de
alle avgiet et hoitidelig lofte om 4 virke for den gode sak hver pd sin kanrt.
Og det viste sig snart at det ikke bare var munsver, De tok straks til & virke
for den folk o folk imellem § bygd som i by. Og een av dem tok energisk
fatt i offentlighetens fulle lys. Det var foged Hansen. Flink og nidkjzr som
han wvar arbeider han i flere ar for banen. Op hans arbeide gav snart rike
frukter. Men dem fikk han ikke se. Ti alt et par 4r for anlegget av banen
kom i pang dede han.

Cverlevde han ikke barnets fodsel kan en dog st at foged Hamsen var
Jerbanens jordmeor.

Forstmester GLoOERSEN er ikke med urette blitt utlage som barnefar.
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Fra Soryzren mellem Brusand op Sireviig,

Jerbanen kommer.

Ikke lenge efter at tanken pd Jarbanen var bliee blise liv { pd Kleppe lens-
mannsgird sendre foped Hansen kraftipe forestillinger om saken il formann-
skapene pd Jaeren. Hele hesten utover holdt han mote efter mote med bygde-
folk for 4 fi den fremmet fortest mulig. At han efter besre evne sakte 4 pa-
virke bladene, s#rs i Stavanger, er selvsagt, Og han hadde visst god evne
den retning. Det er visinok han som star bak det som 1 detie samme num-
meret ay «Stavangerens hvor det meddeles, at havnen pd Jzren nu skulde
viere opgitt av halere vedkommende, skrives a1l xre og pris for en Jerbane.
Farst omtales dens berydning for jordbruket, som det ikke kan nekres for
nu er en forspmt neringsved tross landboskrifter, dyrskuer, omreisende agro-
nomer m. v. Kommer farst banen vil man isredetfor unvandring £i innfiyt-
ning. Banen vil ogsd bli et vikeig ledd 1 den almindelige ferdselsvei mellem
@stland og Vestland. Efter & ha omtalt dens berydning for sildefisker frem-
heves ar hvad goderrafikken vedrorer er det ikke ubetydelige mengder av
kreaturer og smife som irligirs fores til Stavanger og Egersund, Stavanger
melkeforsyning vil fi et bepydeliz oker opland. Prisen som nu varerer fra
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3 ol 4 skilling pr. pott vil bli fastere regulert. Til sluct fremheves at Jerbuen
med stor fordel vil kunne avsette sin brenntory til byen. De mange gjensi-
dige fornedenheter borger i det hele for en livlig godstransport. Jarbanen
vil ogsd bli billig, kan fis for et par millioner. Det er sandelig pa hei tid at
staten nu betenker ogsd Vestlandet med en jernbane,

Der forste kommunemate om siken fkk foged Hawsew istand pd Nor-
heim i Time den 4. desember 1866, Det var av herredsstyrene for Ha, Time
og Klepp. For dette metet hadde lensmann Morem og ordfereren 1 Klepp
funnet det hensikrssvarende 3 la falket 1 almindelizhet fi noet kennskap til
det for Jeren sa viktige sparsmil. De hadde mnbude «Time almues 1l et
mate | skolelokalet tre dager for. Hvis stemningen da i det hele eller i all
fall for storstedelen var for sakens fremme, vilde det bli en sterk stotte for
herredsstyrene 1 det mate de skulde ha,

Av «Time almues matte omtr. 70 mann, alle skattepliktige medlemmer
av zamfundet, heter der, Forst diskuterre man spersmiler om en hawvn eller
en jernbane. Forsamlingen sa at den ikke forstod sig stort pa sadanne kost-
bare anlegg, men allikevel betenkte den sig et mieblikk pd i erklere sig for
en jernbane. Enhver matte da kunne forsta at den betydning en havn vilde
ha for jordbruket var sveert liter. Men ganske annerledes var det med en jern-
bane. Med een munn uttaltes at man narte et fromt enske om at denne sak
ikke mirte vorde skrinlagt, men at derimot enhver hvis kall det var i virke
for landets ve og vell matte giore alt hvad stod 1 hans make til dens heldige
fullbyrdelse. Flere av forsamlingen sa at kom jernbanen over deres eiendom
vilde de gi fri grunn.

Pi kemmunemetet tre dager efter var foged Hamsen ulstede og frem-
satte sadant forslag.

ex. Deet er et almindelip enske 1 de distrikter som representeres av ner-
verende forsamling 4 f4 jernbane anlagt fra Stavanger til Egersund eller i
all fall fra Sandnes til en havn sennenfor Jxren, Sirevig, Vatnemo eller
Hellvik.

2. Hvis en jernbane over Jzren skal bringe sterst mulig nytte ma den
anlegges | svingninger siledes at den kommer 1l & stryke gjennem samtlige
prestegell og berere Blerkreims sogns grense ved Tengesdal,

3. En sidan jernbane vil antagelig bli det virksomste og i enhver hen-
seende det hensiktsmessigste muddel ol Jerens npdyr]-ming o npknmsl.

4. Poruten i lette transporten og fremme trafikken mellem byene og
landdistrikiene vil jernbanen formentlig opta storstedelen av den passasjer-
trafikk som nu foregir med dampskib utenfor Jzren, et farvann for hvilket
dl: ﬂﬂ!’l!ﬂ I'I'.Iﬁl'.'l"ld’l: ErLECTs

5. Den wil ogsi tjene nl fiskerienes fremme, idet de mange fiskere fra
distriktet sannenfor op sstenfor Jxren som fast hvert dr ved storm og oprort
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hav hindres fra i betimelig tid 4 seile Jeren forbi, vil kunne bringe deres
bater op redskaper over land pi jernbanen fra Sirevig, Vamemo eller Hellvik
til Gannsfjorden eller Hafrsfiord.

6. En havn pd Jezrens kyst, f. eks. | Saltebukten, vilde nir dens demnin-
ger bragtes si langt ut at sjeen ikke letrelig ved grunnbrytning kunne giore
innlapet innpassabelt, vistnok vere 1l megen nytte, men foruten at den som
middel til Jerens opdyrkning og opkomst neppe vilde kunne tillegges noen
vesentlig betydning, vilde den ikke kunne avhjelpe den ulempe at fiskere
estenfra, som kom tl denne havn ved storm og hei sje blir hindret fra 4 til-
bakelegge den evrige op farligste del av velen — forbi Jxrens rev — siledes
at de kan delta 1 det sandre fiskeri.

7. Kan ikke penger fis ul bade havn og jernbane vil den siste i langt
overveiende grad vere 3 foretrekke.

8. Imot de betydelige bevilgninger ul jernbaneanlegg pa @stlander og i
det trondhjemske synes det ikke 4 vere noen ubefoiet forventning at det
offentlige vil bevilge det fornedne nl anlegg av den her omhandlede jern-
bane, formentlig den eneste det kan viere spersmil om i Kristianssands og
Bergens stifter.

Denne uttalelse blev vedtatt enstemmig, s3 godt som da. Det var een
som stemnte mot punkt 3. Det gikk nemlig over hans forstand at Jerbanen
kunde vere et virksomt middel 1l Jeerens opdyrkning. Men de ovrige punkter
var han med pid og likeledes en besluming salydende: sAmtmannen 1 Stav-
anger amt anmodes om 3 inngl tl den kongelige norske regjering eller indre-
departemanget med et andrapende om at samme vil 1a underseke forhaldene
mid hensyn til en jernbanes anlegg fra Stavanger til Egersund, utpeke bane-
linjen og kalkulere omkestningene 24 vel for den hele strekning som sarskilt
fra Sandnes til Sirevag eller Hellvik, alt 53 betimelig at saken, for der rilfelle
at undersekelsene viser sig punsrige for et sidant anlegg, kan forelegges neste
storting.s

Samme uttalelse vedrokes siden av alle meeresserte herreder, siledes av
Sandnes og Heiland alt dagen efter, | Egersund tre dager efter. Overalt var
foged Hansen tilstede op fyrte op under stemningen det beste han kunde.

Han hadde jo tenkt sig linjen giende i store svingninger for at den mest
mulig kunde komme alle Jerbygdene il gode. Og i svingninger gikle opsd
den linjen som han utpekte, det er sikkert nok. (Se kartet!) Fra Stavanger
gikk den nl Malde, s3 langs Hafrsfjord sandre strand, svinger derefter est-
over til Sandnes, drog videre opover Ganddalen til Lunde og Skjeveland, si
til Klepp der hvor Kleppekrossen tiu er, derfra til Bryne og henimot Time
kirke. Fra denne gikk den estenfor Hognestad nl kirken 1 Nzrba. Herfra
bar det avsted til vestre ende av Bruvanner og tl Ogna, over elven til Krok-
vannet og sd til den sydestre ende av Hellviksvann. Fra et punkt pa linjen her
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skulde der ga et sidespor till en havn ved Hellvik. S5& gkk det opover 1l Hei-
grestad, derfra langs den flate dalen nord for Glermestad til Tengesdal, den
nederste girden i Bierkreim sogn. Herfra fulgtes nordre bredden av Tengs-
elven til Tengs hvor man gikk over elven, s gikk det langs Eievannets sondre
strand nl Eie, videre lanps Slettebovannet op derfra ned til Egersund langs
Lundeclvens sondre bredd. Denne linje md anses for 4 vare seedeles be-
kvem til jernbaneanlegg, sa foped Hansen.

I dret 1867 synes det som om man vesentlig 1 stillber har vicket for den
gode sak, om hvilken det lader til at det har vart storskjenn enighet like til
den 1. februar 1868, Da heres der en misslyd i «Stavanger Amitstidendes,
En innsender der skriver om «Jxrens opdyrknings. Han sier farst at han av
crfaring vet at Jaren for de feste av landets innvinere er et aldeles ukjent
land. I almindelighet anser man Jxren for en uterk og tenker sig en stor,
flat sandstrekning hvar der hverken trives folk eller fe. Men forfarteren for-
teller dem at Jerlandet er et skjont land med god namirlig jordbunn, giennem-
skiret av fiskerike elver og fullt av storre eller mindre ditte vann., Mir det
allikevel stir si lange tilbake hvad opdyrkning vedrorer, 53 har det sin grunn
1 beboernes uformuenher til 4 opdyrke girdene sine som det var enskelig.
Men at en jernbane skulde kunne bidra 54 szrs meget til Jzrens snarlipe op-
dyrkning. det begriper forfarteren ikke. Han kan nok innremme at en jern-
bane vilde vare szrdeles velkommen og behagelig 3 ha. Inpen tviler pa det.
Men nir det 53 sperres om hvordan en sidan bane vil kunne bestd uten store
arlige tlskudd av staiskassen, da er det et spersmil som vel bare fa drister
sig til 3 besvare. Hvad skal fores pi den jernbane? En del av almuen vil vel
sende sine saker og reis¢ med den et par ganger om aret frem og tilbake, men
inniekiene av dem vil bl ytterst smi. At Jxzren med en jernbane skulde
kunne forsynes med giedning fra Stavanger er bare en innbildning. All den
giedslen som byens folk kan prestere er fkke mere enn il bruk i byens umid-
delbare nzrhet. Kunde man derimot anse Jerbanen for en begynnelse til
en jernbane mellem @stlander og Vestlander wilde der vere en annen sak,
Den tid er dog fjern da man vil kunne reise med damphest fra Stavanger til
Kristianssand og videre, Er sikkert og meget mindre bekostelig middel il
Jxrens ophjelp er omlegning av de bratteste bakkene. Altsd forst og fremst
gode veier. Men det forslir jo lite nar talen er om opdyrkning av Jeren 1 det
store. Nei, det som mangler er klingende mynt. Og den mi nu staten for-
syne Jerbuen med. Stortinget ber bevilge det som en jernbanes drift irlig
vil koste til Jerens opdyrkning, op si ansette et par praktisk dyltige agronomer
som kan g bonden til hinde med rid og did. Men ingen jernbane for tiden!

I samyme blad tre uker efter fir denne forfarter tilslutning av een som
shriver et opsert med overskrift: Stratanker av en ukyndig om en jernbane
pa Jerens, Til motto har han det tyske: «So ein Ding muss ich auch habens,
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Forfatteren finner jernbaneplanen aldeles eventyrlig. For 4 lonne sig mi den
gl 50 000 daler om dret i bruttoinntekt? Tror da noen virkelig at den pi
mangfoldige dr vil gi s3 meget? Og svares det nei pa det sporsmil, sa er det
vel all grunn til & sporre videre: er det fadrelandssind eller bygdepatriotisme
i be om en bane under disse omstendigheter?

Disse pessimistiske herrer Fir svar i bladet en otte dager efter av en he. H.
Om wstretankenes sier han at vedkommende forfatter jo selv betegner sig som
ukyndig. Men allikevel finner han det passende 4 innlede sin opsats med et
raljerende motto og straks pd forhind & betegne planen som eventyrlip for
tilslute & antyde at det ikke er fedrelandssind, men sbygdepatriotismes & be
om en jernbane. Enhver sukyndigs ber holde sig vekk fra en sak som denne,
der bare ber behandles av kyndige folk. Derfor har man ogsi bedt regjeringen
om i sende kyndige menn for & undersoke forholdene.

Om denne H. er foged Hansen vites ikke. Det er dog tkke lite sannsynlig.
Han er jo til i begynne med noksd spiss overfor den ukyndige forfatter av
strotankene, Men =i senker han kirden. Det gjeller nu & vare takuiker,
Det som har oprert belgene synes 3 viere det at en jernbane vil koste si alt-
for meget. Det gjeller derfor 4 helde olje pi belgene. H. skriver da videre
at hvis den omtr. B mil lange bane fra Stavanger nl Egersund skulde koste
mere enn 400 000 daler ber man for tiden ikke gjere sig noet hib om 4 fi den.
Han frykrer tmidlertid for at den sukyndiges vil vere like umedgioerlig selv
om jernbanen bare skulde koste 300 coo daler. Begjeringen om en sidan
sum vilde vel for ham' vare en eventyrlig fordring. Stefnen til den havnen
som er foreslice 1 Saltebukren wilde havnedirekreren ha nedkjore fra fjellens
en mil oppe i landet. I overslaget sitt har han opfert 1 daler pr. alen il
den banen. Og den ma dog fundamenteres bedre enn den patenkté jern-
banen over Jerén. Denne vil nemlig thke bli si belaster som den der
skal kjare frem stein til en havn. Og nar steinbanen kan fas for 18 coo
daler for en mil er det ikke utrolig at en smalere jernbane over Jaren med
stasjonshus, telegraf, lokomotiver og vogner vil kunne fis for detr dobbelte
eller 36 coo daler milen. Der skulde alesa 1 ale bli 288 coo daler omtrent.
Tkke s3 meget over 1 mullion kroner.

H. vil ha en smalere bane enn den almindelige smalsporte.  Han sperr
om hvorfor man nettop har wvalgt en si stor bredde som 3'/: for for
vire smalsporte baner? Denne store bredde gjer at jernbanene blir altfor
kostbare 1 virt land til 3 kunne f3 noen synderlig utbredelse. Det er klart at
det mi kunne gi an 4 kjere med damp pd sporves bedre enn med hest pi
landevei; om enn ikke sporbredden alikurat er 3'(2 for. En sporvei, hvor
smal den er, er dog bedre enn ingen. Det gir an i bygge en lokomotivijern-
bane med bare 2'/3 fots sporvidde og pi den & kjore tog med en hastughet av
minst to mil i nmen. Vel er det 53 | virt land, nar kanskje unnias enkelte
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kortere strekninger hivor der kan falle noen trelasttransport, at der hverken
nu eller § en lang fremtid er trafikk nok til 3 gi en jernbane med 2' = fots spor-
vidde full beskjefrigelse. Men allikevel vilde det for lander 1 det hele vare
yiterst fordelaktiz om transportene kunde skie pd en jernbane under en ord-
net transportforvalining fremfor pd landeveiene uten noensomhelst for-
valtning.

Derte var hr, H. i «Stavanger Amtstidendes, Si kom der 1 selveste «Mor-
genbladet» | hovedstaden een som ogsid tok den sukyndiges ved vingebenet.
Op det i ikke mindre enn tre opsetr. 1 de to forste fremhboldes Jxrens store
utviklingsmuligheter. Men, sier forf. { begynnelsen av tredje opsett, selv
om dette forjerrede land hverken har eller 1 fremruiden vil £ den store beryd-
ning som man har villet tllegge samme m. h. t. landets kornforsyning, vil
det nok engang komme til 4 spifle en betydningsfull relle i denne henseende,
og det vilde 1 sannhet vare viktig nok om opdyrkning av Jaren kunde pabe-
gynnes jo for jo heller, Jernbanen ma her ga forut for utviklingen, likesom
banene i de mennesketomme amerikanske skogerkener. Efter 3 ha frem-
hevet banens store betydning for fiskeriene taler forf. om at der finnes gode
gressganger pd Jaren, men kommer banen, vil de bli frodigere og frodigere,
og de vil forvandles il feri kjecd som vil innbringe ganske anselige summer
nir det selges pd Englands kreaturmarkeder, Til slutr sier forf. ar det kan
vare pa tide ar Vestlandet ogsd far nyde godr av de nye samferdszelsmidlers
mangfoldige velsignelser til fremme av fedrelandets ophlomstring. La ogsa
dem som bor pd den andre siden av fiellet fi opleve & ge op here det bru-
sende lokomobtiv bringe bv, rorelse og vellstand ti] de egne som det gjennem-
leper, og som sent eller ndlig vekker den tregeste til virksom dad.  Det vil
giere et godt inntrykk pd befolkningen her at de ser hindgripelige beviser pa
at de ikke lenger er stedbarn nir der er tale om anbringelse fra statens side
for & bringe de rikdomskilder som ogsd her finnes, til 4 velte kraftigere og
livligere frem. Dersom de i hvis hender nu avgjerelsen ligger matte bli enig
om 3 legge alle drer ut for i ni derhen at der opsa 1 det vestenfjellske marte
bli bygget en jernbine, kan dette i sannhet sies 4 vare dikktert av den reneste
og skjzEreste patriotisme.

Der fikk den sukyndiges i Stavangeravisen sitt. Denne sure fyren var
naturligvis anonym. Det er jo alle slike sure fyrer i avisen. Anonym er for-
resten agsd forfatteren av opsettene i «Morgenbladers, Men at denne ano-
nymussen var e¢n av tidens gode, sclide, velakrede samfundsswetter, formo-
dentlig fra Stavanger eller omegn, kan man vere skrisikker pd. Ti bare si-
danne folk fikk 1 den ©id komme shik ol orde 1 eMorgenbladers som da redi-
gertes av hpistsalig hr. Friele.



Amrsinn Mo efiletiic. Leaastiaan Caelsen.

IT.

En av disse sure jernbanchiendtlige innsenderne i Stavangerpressen
hadde jo sagt at hvis det her hadde gielt en forbinnelse mellem Gstland og
Vestland, altsd en Sorlandsbane, hadde det vert en annen sak. Han wisste
formodentlig ikke eller lor som om han ikke visste at alle de interesserte alltid
hadde hatt den for eic like fra begynnelsen av. En Jerbane var bare den na-
turlige begynnelse til en Serlandsbane. En komité 1 Stavanger med amt-
mann MoRcENSTIERNE § spissen fikk amisingenioren, kaptein SgiEmsTED,
og lensmann Carisen til i forera en forelobig befaning 1 anledmingen. De
to glorde der uten & kreve annet for arbeider enn podigjerelse for hatve ur-
gifter. Efter at denne befaringen hadde funnet sted sokte i slutten av 1871
en del menn fra Stavanger og Jeren om at der pa stortinget 1 872 mitte
bli fremsatt prop. om bevilgning av midler til de nadvendige terrengunder-
sokelser for anlegp av en vestre stambane med endepunke 1 Stavanger.

Stortinget bevilger ogsd de fornadne midler 1l en slik undersokelse,
men da der ogsdl var fremkommet andragende om en Bergensbane og man
ikke hadde ingenierer nok ul samstundes 4 foreta begpe underselelser, blev
Bergensbanen forst undersokt.

Imidlertid fant amtmannen 1 Stavanger at banesaken nu hadde tride
sing barneska og at den opnndelige komité, som bare forelobig hadde tatt
hiind om den, mitte anses 4 ha slurter site hvery, Nu var der pd tide & gi be-
farningen med disse anliggender en mere stabil op ordnet form. Op dette
vilde best kunne skje ved at der av Stavanger magistrat og formannskap
samt av amisformannskapet blev opnevnt en komité til widere 4 fremme
saken. Det blev derefter 1 Stavanger valet g mediemmer il en sidan komté,
nemliz amtmann MopcEnsTiIERNE, byfopd ChHursTERSEN, bankkasserer
ZeTLirz, doktor Lassew, kjebmann H. Svewpsew, rektor StTeed, kaptein-
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Doktar Lassen. Fcklar Steen,

Kiepmunn H. Sendlsen, Faprembstitnan) Kigland Fonsul The Falek,

Stortingsnann O, G Ueland. Staranguenann Stecitecn.
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Byfopd Christenaen, Doktor Lassen, Roisor Stem,

Kiepmann H. Svendsen Kapielnleidnan Biellamd, Honsu] Ths Falkck,

Konsul Semme Sivaringsmann . G. Lheland Binringicunn Sorsen.
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Ioitnant KL LanD, konsul FALck op konsul SomME.
Av amtsformannskapet valgtes stortngsmennene
0, G. Ugranp og H. J. STorsTEEN. Amtmannen
blev valgt el formann.

Denne komiteen har med skiftende personer
og delvis endret program stadig arbeidet 1 snart
to menneskealdre og arbeider flittig ennu den
dag idag. Dens mal er nu a £ fortest mulig
byppet den Serlandsbane som Norges storting
endelig bevilget | 1923, Dens formann er konsul
S1GvaL BERGESEN.

Tmidlertid var der 1 Eragera blitt dannet en
komité som skulde arbeide for en bane mellem
Skien og Krnstianssand, altsi med det mal for eie 3 fa avslutter Serlands-
banen der, Og denne komiteen hadde inosendt andragende om detaljunder-
sokelse av en slik avkuttet Sorlandsbane. Det er klart at dette 'bragte
Stavangerkomiteen 1 harnisk. Et baneanlepe bare til Kristianssand wvilde
vere uherettiget, sa den, og stridende mot sivel sakens tidligere histo-
rie som miot de forutserninger som stasmyndighetene har gart ut fra, Jar-
banen skal bare vare en begynnelse til en jernbane fra Oslo til Stavanger.
Denne sin mening gav komiteen keaftig uteryhk i en forestilling til departe-
manget, op den slutter med a st oeMan gic ut fra den forutsetning at det ikke
kan bli spersmal om 4 anstille terrenpundersokelser pd denne linje uten at
den hele strelning estenfra til Egersund has for aies

For immidlertid med det samme & gjere hvad gores kunde lot komiteen,
tildels pd Stavanger bys bekostning op efter konferanse med jernbanedirek-
toren;, underseke flere linjer under ledelse av amtsingenioren. Resultatet
av disse undersokelser blev sriller ril jernbanedirekterens disposisjon sart
meddelt departementet. Undersokelsen blev fortsatt av jernbanedirektoren
i siste halvdel av 1873. Dens leder var vesentlig den kjente ingeniarkaptein
Perer Rasmus Krag, sSaterdalsbanens fare. Han kunde den 3. februar
1874 telegrafere til amitmannen | Stavanger: «Jeg gratulerer med det heldipe
utfall for Jerbanens fremgang. Der er mig kizrt 4 kunne tilfode, at mine
undersakelser ogsa skal bli 54 punstge for en Skien—Stavangerbane ar den
om ikke rett lang tid skal bli realisert.s

Peter Rasmus Krag var alltid en stor lysseer.

Den erett lanpe tide har nu fylt de halvhundre dr og vil visinek nd stevers
alder.

Konml Sigval Borgesrn
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Som wi har hort ckspedertes herredstyrenes uttalelser for en Jerbane
til amtmannen med anmodning om at han matte £ regjeringen til 4 foreta
narmere undersokelser og utstikke og kalkulere linjen. Og amtmannen 1a
ikke pa latsiden han heller. Bare noet over tre mineder efter det forste kom-
munale jernbanemete pi Time ekspederte han saken til Indredepartemangert.
Og en fortere ehspedisjon kan man ikke forlange av en amtmann.

I departemanget fikk saken ligee lengere. Op godgiere sig naturligvis.
+En sak lider aldri ved & ligge i departemanget,s sa byrdsjefen, kan blev purret
om en 3ak som hadde vart der fem fjerdingir.

Og forslaget om Jarbanen led tilsynelatende heller ikke de fem ferding-
drene som den ogsa la 1 departemanget. I slutten av juni 1868 blev selve
jernbanedirektaren, Pift, Stavangergutten, sent hitned. Fra Egersund
foer han sammen med amtsingenieren og lensmennene innen de enkelte
distrikter nord over den pitenkte linje. Han fant foged Hansens linje 1 det
slore dg hele god nok like til Sandnes. Men her skilte de lag. Mens futen
tok av ul venstre for i gjore en rundreise om Hafrsfiord og Malde, gilk jern-
banedirekteren like pa malet langs Gannsfjorden til Hindal om Hillevag til
Stavangers perle, Bredevannet. Som han sa senere da Hiland opiok spers-
mialet om linjen om Malde, han vilde giere opmerksom pi at de forvent-
ninger man er berettiget til i gjore m. h. t. utbyttet av Jerbanens drift, {
all fall 53 lenge Egersund er linjens endepunkt, er &t tarvelig at det ma sies
4 vaere en tvingende nedvendighet 3 unngd alt som kan forutsettes a forringe
hanens driftsoverskudd, som wismok vil bli lite nok. Jernbanedirektoren
mente det fikk vere med den ene krellen pd linjen, den ved Egersund, men
den matte vel til vilde man ha en pod trasé. Selv pi denne vilde stignings-
forhaldene bli mindre gunstige, pd flere steder blev der stgninger like til
I :40. O noen brattere kunde ikke tillates. Fra Egersund til Ogna var det
jo et noksi vanskelig og kostbart terreng. Mange skarpe kurver vilde det bli,
Men fra Ogna nord over Jeren kunde linjen fores frem i temmelig like ret-
ning. Terrenget var der si punstig som det kunde vaere. Litt bolgeformet
vistnok, si det vilde kreve stigninger av 1:70. Det la forresten jernbane-
direktoren ikke sterre vekt pa under hensyntagen tl de sterkere stigninger
mellern Egersund og Ogna. Endestasjonen i Stavanger burde legges ved
Bredevannet. Derfra maite der ga spor ned nl havonen. I sin innbereining
den a1, november 1868 til departemanget sa jernbanedirektoren at den
omkr. 7 mil lange banen wvilde bli forholdsvis billigere enn de jernbanene
som hittil var blitt bygger her. Men til nogen mere detaljert undersekelse
burde¢ man ikke g3 for man hadde firr oplysninger om den trafikk som man
kunde regne med. Samstundes skrev direktaren ogsi nl amrmannen 1 Stav-
anger og bad ham 4 la foreta en optelling av ferdslen over Jeren.
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Bredevannet i 1860 drenc.

Saken syntes jo nu 4 tegne godi. Men si harer vi at noen mean som bor
ved sjeen stiller sig 1 spissen for et andrapende til stortinget om den havnen
pa Jeren som hotere vedkommende for et par Ar siden har opgitt. Og de
hadde fart een nl & gi fra hus 6l hus langs Jerkysten for 4 samle under-
skrifter. Men da rok den fornevnee hr. H. ut igjen i «Stavanger Amestidendes,
At vare stortingsmenn ikke vilde ta spor av hensyn ul et slikt andragende
var han salig forvisset om. Havnen kunde jo vere bra nok for sjofarten.
Men det er bare jernbanen som er det for jordbruket. Blandt de mange
goder den vil bringe er lerdommen om at tid er penger, og den trenges mest
i en tid hver der si ofte klages over penpemangel. Jerkommunene var vist-
nok tkke rike, men hr. H. var dog sikker pd at de wvilde anstrenge sig il det
yiterste for & gi foretagender den stotte som det 1 sannher fortiener.

Det er ogsd sikkert nok, 1 Jerbygdene var interessen for banesporsmalet
stort og holdt sig usvekket, Skjent een av fylkets stortingsmenn, gamle O,
G. UrLanp, hadde sokt 4 sla velgerfolker lite koldt vann 1 blodet, da det pd
stortinget 1 1869 var spersmil oppe om anlegg av nye jernbaner og opta-
gelze av staslin,. Ueland mente at hwvis det var si at enhver tanke sikrende
til menneskeherens fremskridt op forbedring | dens kir hunde realiseres,
da var det ingen kunst & vare statshusholder eller statsmann, og enhver som
kunde frembringe de sterste ideer vilde da vaere den beste borger. Men
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ulykkeligvis var det ikke i, Hadde man for mange jern i ilden fikk man de
Aeste brent. Man hadde talt om statslin, men pd hans kanter blev man
forferdet nir man horte dette ord. Det var ogsd andre ting enn jernbaner
som miatie giores. Man fikk ta saken med ro. En taler hadde stllet @ utsikt
en bane fra Stavanger 1il Egersund, som er en skjenn liten by, og der bor jeg.
Men han hadde liten tro pd den banen, sa han. Representanten fra Stav-
anger, rektor STEEN, undret sig over at en mann som ellers hadde ord for 4
sake 4 fremme alt som kunde bringe lys til folket, lafte det og bringe det
frem til Andelig dyknghet, tl selvbestemmelse op selvatyre, at denne mann
her hadde forenet sig med dem som motsatte sig nye jernbaner. Det varte
dog ikke si lang tiden for Ueland skjente hvor winnen blaste blandt hans
velgere, og da lot han sig velge inn 1 komiteen som skulde arbeide for banen.

1 Stavanger by synes det forresten som om interessen for den var liet
slapp. Det fortelles at man ofte kunde hore velaktede borgere, iser om kvelden
over toddyglasset 1 klubben, forplikte sig til i lepet av en uke & ekspedere
alt hvad Jzren tiltrengte eller kunde produsere om aret. Men si blev den
almene interesse vakt fil fulle liv igien ved et skremmeskudd. En anonym
hadde i hesten 1B7r opteadt i pressen med et forslag om jembane mellem
Oslo og Bergen over Hallingdal og Voss. Bergenserne, lett elektriserbare
som de er, foer straks begeistret op. Og denne bergenske bepestring skremire
op Stavangerborgerne. Her var det utsike til en farlig konkurranse, Straks
knesatte de Jarbanen som sitt hjertensbarn. Det tok sig fra nu av det med
en kjzrlighet, en iver og en kraft som skal regnes dem til evig pris og lov,

V.

Jernbanedirekroren hadde altsd skrever ol amimannen og bedt ham i
foreta en rafkkoptelling. Amtmannen bad 53 igjen de interesserte kommuner
om & bevilge et bideag av tyve daler — otti kroner — til en sidan. De fleste
gav ogsd villig. At Haland slog sig vrang er kanskje ikke s3 meger 4 undres
pa. Det var jo ikke mere ursikr til 4 fa banen om Malde og Hafrsfjord. I
april 1870 blev det holdt mote 1 kommunestyret | anledningen. Der fattet
man sidan uttalelse: «Ennskjont man antar at denne jernbane vil bh tl Liten
nytte for denne kommune vilde den nok ha bidrare disse tyve daler til dette
foretagende, men dette jernbaneanlezg kunde bli 53 kostbart oz trafikken
54 liten at det ikke pd lang tid vilde forrente sig, og om man nu bevilger disse
tyve daler og staten vilde understette dette foretagende, vilde det nok bli
sporsmal om tilskudd av kommunen til dets fremme. Men da man tkke
ser sig 1stand til @ tegne aktier for et sa stort belop som kreves, er det likesd
podt & si fra forst som sists Derfor, censtemmig beslutter: de foresliste
tyve daler bevilees ikke.
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Lenamann Grude, BEajir DY

Nu, som sage, det er ikke 53 underlip endda at Hiland stelte sig slik,
men at Heiland giorde det synes noksa merkelig, Der holdt nan mete |
kommunestyret maneden effer. Kanskje Hilands eksempel forekom det
folpeverdig. De fleste av medlemmene fant vismok at dette var en stor sak,
men det var dog tvilsomt om en jernbane netop vilde vere til gagn for bygpden,
Mot een stemme beslutredes: bidrager bevilges ikke. Den ene retferdipe
helending var lensmann M. A. Grupe. Han mente at beloper burde be-
vilges. @iemedet var jo bare 3 anstille en beregning over jernbanens renta-
bilitet. Forresten var han ikke i tvil om at den 1 tilfelle vilde virke fordel-
aktig pd alle bygpdens forhald.

Imidlertid, penger nok fikk man allikevel. Stavanperkomiteen gikk =i 1
januar 1871 til trafikkoprelling. Tellestasjoner blev oprertet i Hillevig, pi
Skeiene ved Sandnes; 1 Ogna, pad Heigrestad og i@ Egersund. For tellerne
utferdigedes sidan innstruks: soprellingen skal foregd dag som nait med den
storste akipigivenhet op neiaktighet op omfatte all den for stasjonen giende
ferdsel siledes som protokollens rubrikker utviser, dog med unntagelse av
sokming til kirken 5.5, almindelig kirkegang, konfirmasjon, barnedip, begra-
velse, 0.5, v

Den 23. januar 1871 skriver lensmann CARLSEN til amtmannen at telleren
pa Skeiene har klaget over at nir han sperr de forbifarende om hvor de skal
hen m. v, 53 far han ofte til svar grov kjeft. Om der blev foretatt noget i
sakens anledning kan ikke ses.

Pi grunnlag ay optellinger 1 et dr samt opgaver fra dampskibsekspedi-
sjoner, rederier for seilskib, fra fabrikker o. 5. v. pitek daverende loitnane,
senere major SToRM sig med beredvillighet & utarbeide en trafikkopgave.
Efter den fant Stavangerkomiteen at en Jerbanes driftsinntekter vilde bli
145960 kroner. Hernl kom en inntekt av 25 600 kroner fra Bjerkreim,
Heskestad, Lund og Sogndal. Ennviders opferte komiteen: «Hertil for farste
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ir 25 % som vanlig ved de hittil byggede baner 42 880 kroners. De samlede
driftsinntekter blev da 214 440 kroner. Dnftsutgiftene var av jernbanedirek-
teren anslatt ol 153 300 kroner. Det skulde da bli et overskudd av 61 140
kroner. Komiteen bemerker ar den ikke hadde tart 1 betraktning den lokale
trafikk herredene imellem.

Det var jo et fint resaltar. Men Jerbuen, han fanr der ikke fint nok.
Shkulde virkelig en bane gjennem hans land ikke lenne sig bedre? A jo!
Noen gode menn fra Jeren fremla pd et jernbanemete pd Brueland 17, de-
sember 1873, hver amtmann, sorenskriver, foged og de Heste av amtets
stortingsment var tlstede, et inntektsoverslag som var betydelig holere enn
Stavangerkomiteens. Under henvisning il at optellingen foregikk 1 et ar
(1871) da fisker slog feil op der hvilte et almindelig trykk pi nzringslivet,
blev som inntekt opfort aga 480 kroner. Det skulde altsa bli et overskudd
av 130 t8o kroner eller omtr. 3'/3 pet, av anlegeskapitalen om denne blev satt
til 4 million kroner. Verdien av banens nyttevirkning ved besparelse 1 trans-
portomkostninger blev anslite nl 63 300 kroner. Ennvidere antok man at
Jerens jordvaerdi vilde ekes med ikke mindre enn 1 751 ooo kroner.

V.

Deen 28, mai 1873 bevilget startinger 400000 kroner 1l undersakelser av
jernbaneanlegg of den 3o0. august anmodet Indredepartemanger jernbanedirek-
toren om 4 la foreta undersekelser for et jernbaneanlegg over Jzren. De
blev ogsa straks satt i gang under ledelse av ingenior LoraNGE som alt den
18. februar 1874 avga sitt forslag med karter, lengdeprofl og overslag. En
smalsport Jarbane blev anslitt til 4 384 ooo kroner.

Imadleetid hadde den 6. desember 1873 den kommunale jernbanekomité
utstedt mnbydelse til n.kt:'r_t-l:gm'.ng 1 banen. Det heter 1 den:  «Det lenge
narede enske om en jernbane er nu =4 vidt kommer at detaljundersekelser
efter regjeringens foranstaltning dersteds finner sted og innen kort tid kan
ventes tilennebragt. Meen spesifisert apgave over jernbanens kostende har
ei kunnet erholdes, men ingenior Lorange, som forestar arbeiderne, har til-
nxrmelsesvis anslate den tl 1 million daler. Narvarende 11l sakens fremme
nedsatte komiré har der hab at saken wil bli forelage der mir sammentredende
storting, hvor formentlig storre jernbaneforetapender vedkommende andre
deler vil bli behandlet og midler til deres utfarelse & tilveichbringe. En utset-
telse med Jerbanen ma befrykres i kunne forsinke dens utferelse 1 en ube-
stemt fremeid. Men skal saken ventes fremmet ma den, som annetsteds
har funnet sted, og som av statsmyndigheten | almindelighet fordret, stettes
med en savidt mulig rikelig akeictegning. Som bekjent er det overdrart nar-
varende komité & virke for istandbringelsen av en estlandsbane. Terreng-
undersekelser desangiende finner sted, men er ennu ikke si vidt kommet at
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resultatet har kunner opgis. Jernbanedirektoren har dog pid foranledning er-
klzrt at den over Jreren utstukne linje ligger § den riktige hovedplan for en
estlandsbane. — Idet en trafikkberegning samt overslag over Jaxrbanens
sannsynlige inntekter vedlegpes skal man herved innby til aktietegning pa
felgende betingelser:

1. En hel akties belop er 100 spesiedaler, men tegning av halve eller
fierdedels aktier mortas nillike.

2. Alle aktier blir like berettiger til utbyrte.

3. Innbetaling skal foregd 1 40 halvirlige terminer for kommunens og
to halvirlige terminer for privates aktier. Forsee termin blir den 11, juni
eller 11, desember efter at beslutning om anlegeet er tart.

4. Utbyttet av aktier utbetales ikke innen de er fullt innbetalte, enten
i de fastsatte terminer eller ndligere, om dette av aktionzrene foretrekkes.

5. Aktietegning er kun binnende under forutsetning av at saken fremmes
pa ferste storting.

6. Alle aktiene kan innleses av staten for deres pilydende belop.s

I Stavanger gikk det strykende med aktietegningen. Kommunen gikk
stolt i spissen med & tegne 6oo ooo kroner og 303 persomer tegnet sig med
halve ap tl seksti akuer (kjebmann H. Svendsen). Tilsammen blev det
120313 aktic, Samlet belep fra Stavanger var 1 obg 300 kroner. Det var jo
fin fint. Nu zer det ikke ut til at der finnes noen vantro Thomas mere. En
av de omvendte skriver januar 1874 1 «Stavangerens at han 1 1866, da foged
Hansen agiterte for Jarbanen, var ganske imot den, Han kunde ikke forstd
nyien av en jernbane hvor det var 54 kort kyatfart op si gode landeveier. Der
var bare ved overtalelse at han hadde tvunget sig til & stemnme for den, Man
ensket nemlig eenstemmighet.  Siden den tid, og isxr forleden sommer da
han hadde fart setr og kjert med en jernbane, var han kommet pd bedre
tanker. MNu var han ikke 1 tvil om at en Jarbane wilde vxre tl sterste gagn,
og han vilde epmuntre hver og een & gjore sitt til & fremme den gode sak,

Til sakens fremme pa landsbygden blev der den 2g. desember 1873
holdr et jernbanemate pd Sandnes. Lensmann Grupe fremholdr her at ut-
sikten til driftsoverskudd pi en Jarbane var s3 god at man bare av hensyn
til fortjeneste burde anbringe penger { den. NMen forst og Fremst fikk kommu-
nenc bidra med en rikelig aktictegning. Amtmannen wvilde minne om ag
banen var begynnelsen til en estlandshane. Efter & ha opholdt sig ved den
materielle side av saken ommalte han dens betydning for den andelige ut-
vikling. Den wilde bl. a. fremme utvekslingen av ideer. En adjunkr sa at
jernbanen vilde wirke som bolgeslag utover det hele og sette storre fart 1 folk.
En avsidesboende sa at han vilde tegne bidrag 1 henhold uil skriftens ord om
at mar det regner pa presten, drypper det pi klokkeren, En annen avsides-
boende tok bestemt avstand fra derte. Det vilde vekke forargelse, sa han,
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om de unnavgiemte ved kommunebevilgning skulde tvinges til 4 gi bidrag.
Man fant forresten at et bidrag av 176 coo kroner var passe for landdistrik-
tene. Men om hivor meget de enkelte kommuner prosentvis burde bidra
stod der strid, farst mellem Heiland og Hetland. Hailendingen mente at
Hetlendingene burde bidra mere da de fikk mere direkte nytte av banen.
Hetlendingene syntes at Heilendingene var noen urimehige folk, 1 Hoilind
vilde banen komme til 4 gi en hel mil. Hetland 13 for en stor del pd ser. A
fi jernbanen svingende ut til dem var der vel ikke stort hib om. 5a var det
een fra Ogna som fant at forholdstallet der var altfor heit satt. Og noen fra
Time sa at for den bygd var det samme tilfelle nidr man sammenlignet det
med hvad man hadde ment Klepp burde bidra. Straks foer en Kleppbue 1
vaEret og %a at han var av stikk motsart anskuelse. Til slutt enedes man om
en uttalelse om at et jernbaneanlege over Jaren 1 hoi grad vilde fremme di-
striktets tarv. Man onsker ar der marte iverksertes sparest mulig, helst pa
ferstkommende storting,

P4 metet var det blirt uttalt at ogsd de utenfor liggende distrikter i Fylket
burde viere med pa a gi bidrag 6l banen, f. eks. Bjerkreim og Gjestal, 1 hvil-
ken anledning en Giestaling bemerket at han vilde vare glad =i lenge man
holdr hans bygd utenfor. Der kom dog bidrag derfra, likesi fra Bjerkreim,
Men andre utenfor liggende bygder var det ikke sa vell med. Av fjordbyg-
dene var det bare Fossan som tegnet sig for goo kroner. De andre erkilerie
at de hadde stor interesse for saken — naturligvis — men de ansd sig ikke
wtand tl § overta noen aktietegning formedelst andre trykkende byrder.
Det var bare Sands herredstyre som sa et kiort og godt net uten i gi det noen
pene ord med pd veien. Inne fra fiordene kom der bare en enkelt svale
fAyvende til Stavanger og tegnet sig for to akuer. Det var handelsmann
Schavland pd Finnay.

Gir w1 til kommunene pd Karmey er det likedan der, Ordfereren i Avalds-
nes skriver 1 juni 1874 tl amimannen at det ikke er lvkkes ham a £ noen
aktieregning ¢ Jerbanen, Man hadde si inderlig god bruk for pengene sine
il andre ting.

At det | Haugesund ikke var noe i £ er klart. Ordforeren der skriver til
amrmannen at han ikke har kunnet fa noen privat mann til 4 egne sig for
aktier, Og da saken blev forelagt bystyrer sulte det sig dkarpt avvisende.

1 det hele regnedes der aktier for nlsammen 1 376 ooo kroner eller over
31 Yo av overslagssummen. Et utmerket resultat mitte det vel sies & vare.
Flere pardbrukere pi Jeren vediok i tegne akner for den erstatning de 1 nl-
felle vilde fi for jordavstielse. Derte belop blev kalkulert til 20 200 keoner.

Til aktigtegningen var der knytter en del betingelser, Siledes var den i
Stavanger betinget av at banen blev beslutrer pa det storting som da var,
Sandnes bidrag blev gitt «f forventning om at den patenkte jernbane kom i
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bekvem forbinnelse med god skibshavn i ladestedet.s Egersund hadde satt
som betingelse at stasjorien blev lagt innen ladestedets grenser. Flete av
Jerkommunene hadde betinget sig at det blev gitt dem anledning il 3 uttale
sig om stasjonenes beliggenhet.

VI

Det =i nu meget lyst ut for Jerbanen. Isaxr da selveste sMorgenbladets,
som jo stod regjeringen meget nar, tridee i skranken for den. Bladet mente
at noen vestlandsbane kunde det vel nu ikke vaere tale om fordi bl a. de gode
konjunkturer for all privat virksomhet vilde gere all offentlig arbeidsdrift
for tiden vanskelig og kostbar. Folk var nzsten thke & opdrive for betaling.
Men et jernbaneanlege pd Jeren kunde ikke antas pa noen mite a ville trekke
folk annetsteds fra. Man vilde her £ sin egen arbeidsstokk. Om denne enn
ikke var si meget over stilte heller ikke terrenget pa Jzren store fordringer
i denne henseende. Skjent det i detee tilfelle ikke kunde tillegges noen av-
gierende berydning burde det dog nevnes at Jerbanen hadde all utsikr ul &
bli en overskuddsbane. En forrentning av 1'/2 %o var jo szrdeles fint for et
norsk jernbaneanlegg. Efter sin beliggenhet var Jzrbanen en nadvendighet
nar det overhodet skulde bl en forbinnelse mellem @stland og Vestland.
Og det var jo bare et tidssparsmal nir den forhinnelse kom. Bladet anbe-
falte at saken blev forelagt det inneverende stortng,

Dlen 4. mars 1874 skoiver si amtmannen til Indredepartemanget om sa-
ken. Nu er trafikleoptelling blitt foretatt, og den utviser jo et sire godt resultat
skjant den fant sted pi en fid da det pa grunn av virsildfiskers opher og andre
omstendigheter hvilte et ekonomisk trykk pa follet her. Derfor har Stav-
angerkomiteen anmodet ham om & sende andragende ul departemanget om
at saken mad bl forelagt det nu forsamlede storting. Det distnkt som er
vesentlig interessert | jembanen er 22,79 kvadratmul med 31 951 innbyggere
op en matrikulskyld av 6038 daler. Legges hertil eiendomsverdiene 1 Stav-
anger, Sandnes og Egersund fir man en samlet eiendomsverd! av 6 137 ooo
daler (24 548 ooo kroner). Den samlede folkemenpgde om hvis interesser det
her dreier sig er 53 100. Det dyrkede areal av Jaerens lavland er angite nl
55 66g mil op det enny vopdyrkede, men dyrkbare areal angis til 512000
mil eller omir, en femtepart av landers dyrkede areal. Dette vil formentlig
godtgiere at betingelser for utvikling er tilstede, 54 fremhoelder amtmannen
den omstendigher at Stavanger bys aktietegning, som er den overveiende
storste, bare er binnende for det ulfelle at der sittende storting beslurter
banen. Endelig sier han ar denne landsdelen her vest ennu ihke har nydt
noet godt av den spore ul utvikling som en jernbane medferer. Enhver ut-
setrelse vil oke avstanden mellem urviklingstrinnet 1 landets deler eftersom
de savner eller er 1 besittelse av dette gode.
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Tre uker efter, den 27. mars, fremlegger jernbanedirekteren sin plan
med overslag for banen. Forst gir han en linjebeskrivelse. BMLL.t, den store
buen mellem Hellvik op Epersund sier han at den kan unngas ved en direkee
linje mellem de to steder. Ved en sidan vilde man opsd vinne at nir banen
fortsettes mot est vilde Egersund i nlfelle slippe & ligge ved en sidelinje.
Denne direkte linjen burde narmere undersokes. Ved Bryne kunde der
igien vare tale om to linjer, en vestligere om Klepp kirke og en ostligere
langs Freilandsvann, Den ferste var vistnok lengere, men var dog & fore-
trekke. Terrenper over Jaren er i hovedsaken flatt og frembyr ikke noen
storre vanskeligheter. Flyvesanden, som iszr finnes mellem Bruvann og
Sirevag, vil kanskje volde noen ulempe. Man hadde derfor pi denne strek-
ning undersokt en linje lengere inne. Men den hadde man mattet opgi. Pa
sine steder er jo terrenget litt uregelmessig. Banen vil derfor fi mange skarpe
kurver og pi enkelte steder sterkere stigninger. Linjen vil bli 78 km. lang.
Dens kostende er beregner siledes for smalt spor med lerte skinner:

Planenngsarbeider . ..ci.eicinsaas s T E A e T kr. T 033944
0T T g N A e S R A A P D R A T el 4+ 1023004
Admimsteasion:  ci.eihessesieeiey TR S e R T
B g Y AT s wiain o o 5w e o e o w 337533
Lokomotiver 0F VOENET . ..uvevsnaiensns oy 43T 400
Stasjoner of SR e e e e, L e s 332 fela ]
TRIEEEAE | G iinianins s b st RS F R RS R R E R . arboo
Grunnavstielse .. o0ceeien R S o O
Gyerder oot B e e T e e » 108000
Velomlegninger of VEIOVETEANEET v svssaensssnsnssssn ¥ 77 380
Dhiverse arbeider og rilfe_ldig: utgif'tzr ............. [l o A74 104

Tilsammen kr. 4 384 coo

I overslaget var opfert av lokomotiver 6 stykker eller 0,8 pr. mil, nemlig
4 av en storre og 2 av en mindre sort. Av passasjervogner var regnet 25
stykker eller 3'/3 pr. mil. Av gods- eller kreaturvogner too eller 13Y; pr.
mil. Banen var ikke beregnet pd si smrdeles wing trafikk,

Om banens rentabilitet er det jo meget delte meninger, sier jernbanedirek-
toren. Jernbanekomiteen 1 Stavanger har funner at den efter 2t ars dreife il
gi er overskudd av 1.4 %o av anleggskapitalen. Dette har dog Jzrbuen
ment var for lire. Owerskudder vil bli 3,2 @o; Direkroren wvil vistnok
ikke benekte riktigheten av den jarske beregning. Men da han sawvner
oplysning om de data hvorpi den er bygget har forsiktigheren tlsapt
ham 4 bli stiende ved et lavere overslag, ja han kan enn ikke g3 53 hait
som Stavangerkomitgen. Direktoren reduserer overskuddet til en halv pro-
sent, Ellers tror han som alle andre interesserte at jernbanen har sa
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mange lovende betingelser for sin utvikling at dens ekonomiske trivsel ma
anses for betryveget.

Departemangets tekniske konsulent | den tid, den sk. ingenierkommi-
sjon, en mangehodet skapning som nu er salip hensover, og som den gang
bestod av professor OLE Jakon BrocH som formann og de tekmske direk-
terer som menige, shittet sig i det store og hele tl jernbanedirektoren. For-
mannen bemerket for sin del at det smale sporet som: var foresliit vistrniok
vilde were fulde rilfredsstillende for Jarbanen si lenge den var isolert og
det matte anses for vavgiort ad hvilken veir forbinnelsen med hovedstaden
vil opnas, enten over Larvik eller Telemarken og Kongsberg, Men som ledd
av en estlandsbane matte den naturligvis vere bredsporet. Da det dog efter
all sannsynlighet vilde vare lenge for denne estlandsbanen kom, vilde han
ikke fiu fraride valg av smalt spor. Banens tre korte tunneler og dens broer
burde dog av hensyn il den fremtidige utvidelse gjeres tilstrekkehp brede
for normal sporvidde. Han antok at de okede omkostninger vilde bli uvesent-
bge, men en uwividelse wilde bli betydelig dyrere op volde noksa store
vanskeligheter under driften.

Indredepartemanget var uvanhg fort 1 vendingen, Ikke stort mere enn
en maned efter — den 20 mai 1874 — anbefaler det anlegget av banen. 1
smiikk og god gammel sl sier der: sDepartemanget mi med storte 1 de
giennem amtmannen mottatte beregninger av de paregnelige inntekter av
jernbanedriften og jernbanedirektorens urtalelser anta at man ikke hehover
i nmre frykr for ar en jernbane over Jeren tkke fra forsr av skulde bare sine
driftsuteifter, og med den forventning som ma knyrtes fil jermbanen som
drivkraft for den fremtidige utvikling og som falge derav ogsa stigende inn-
tekter, tror departemanget at et sidant anlegg mi anses berettiget gfter de
samme hensyn som formentlig har varet tatt ved beslutning om Here andre
jernbaneanlege i vart land, og ar staten ikke bor unnsla sig for 4 yde den bi-
stand som trenges til dets fremme.s

Fire dager efter, den 6. mai, blev der fremiapt for storunger kgl. prop.
om at der for statskassens regning skulde anleppes en smalsporer bane over
Jaren sa fremn der regnedes aktier for manst 1 376 coo kroner og staten fikk
aktier for sitt tilskudd., Ennvidere forlangtes for drene t874—75 en bevilg-
ning 1l anlegget av 3 Boo oo kroner, hvis et statslin blev oprart.

Si kom saken til stortingets jernbanekomité, som hadde JoAR SvErpRUP
til formann og lensmann WEeLDE fra N. Trondhjems amt til sekretzr. Der
var en mannsterk komité. Hele femten gode menn! Men da valghomiteens
innstilling om opnevoelsen blev meddelt stortinget var det een som syntes
det var for lite. Man hadde nok glemt at det amt han var fra ogsi gierne vilde
ha en jernbane. Han foreslop et sekstende medlem. Men stortinget syntes
at femten var nok.
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Jernbanekomiteen uttalte 1 sin innstilling av 27. mai 1874 at den var
enig med departemang, jernbanedirektor og alle de andre i at Jarbanen hadde
sin store betydning som begynnelsen nl en sammenhengende westlands-
bane, men at den ogsd tillike hadde sin selvstendige betydning. Den opstil-
lede trafikkberegning kunde den dog ikke legge noen sterre vekt pd. Den
var ikke si fyllestgjorende som enskelip kunde vare. Men at banen straks
vilde bare sine utgifter var det dog hib om. Med hensyn til linjens retning
var komiteen enig med jernbanedirektoren op ingeniorkommisjonen. Den
direkte linje mellem Egersund og Hellvik burde foretrekkes hvis det lot sig
giore med rimelige omkostninger og tkke urimelige stigningsforhold, Om
linjevalger giennem Klepp fant komiteen ingen grunn til 3 utzale sig. Det
burde overlates til administrasjonen efter nermere undersokelse,

Et medlem, formannen, vilde med tilslutning til urtalelsene av ingeniar-
kommusjonens formann bemerke at jernbanen fra Stavanger tl Egersund
som det farste ledd av en estlandsbane burde bygges med normal sporvidde.
Men da han imidlertid hadde grunn til 3 tro at et forslag i den retning ikke
vilde vinne noen anklang hadde han ikke villet fremsette det. Forresten var
komiteen enig med de wttalelser fra formannen i ingeniorkommisjonen
som gikk ut pd ar uneller og broer skulde bygges for normalspor.

Jernbanekomiteen innstillet enstemmig til stortinget 3 fitee sidan be-
slutning:

«I. Stortinget samtykker i at der for statskassens regning anlegges, | det
vesentlipe overensstemmende med jernbanedirektorens forslag av 27. mars
d. a. en jernbane fra Stavanger ul Egersund pd betingelse av

a) at der fra kommuner og private er tegnet bidrag mot aktier av munst
1 370 ono kroner

b) at starskassen for sitt tilskudd erholder aktier 1 anlegget.

II. Under forutsetning av at de fornedne midler ved statslin erholdes,
bevilges til det ovennevnte anlegg for drene 1874 og 1875 et belep av 3 6oo oo
kroner mot at de av kommuner og private tegnede bidrag til anlegget, for-
sividt de i ovennevnte termin forfaller til betaling, kommer tl inntekt for
statskassen.»

Den 3. juni kom saken til behandling i stortinget. Ferst optridte jern-
banekomitémedlernmet banksjef Scawartz fra Drammen og sa at han kunde
ikke vare enig 1 departemangets uttalelser om at Jerbanen 1 lang tid vilde
std isolert. Erkjennelsen av jernbanenes store betydning gikk nu mere og
mere inn i hodene pa folk, og derfor vilde en fortsettelse 1l @stlander ikke
la vente 53 lenge pd sig. Han var ogsi uenig 1 komiteens bemerkninger om
at beregningen av utgifrer og inntekter ikke hvilte pd si sikre data som on-
skelig. Han mente at alle de gjorte undersekelser var utfort med s& megen
noiaktighet, sakkunskap og upartiskher som mulig, Det av Stavanpgerkomi-
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teer opforte inntekesbelep fant han meget moderat, Men han trodde ar
driftsutgiftene var opfert med et for stort belop. Hvis man ved driften av
Jerbanen innskrenket sig til det tarveligste bade hvad utstyr og navnlig hvad
betjening vedrarte, hvilket forresten var en selvfelge, vilde banen lanne sig
godt. Si var der dette om at jernbanekomiteen skulde were enig i at tuneller
og broer burde bygges for brede spor. Den bemerkning mi ha unngdtt hans
opmerksomhet da innsollingen blev oplest | homiteen. Han vilde 1 nilfelle
strake ha nedlagt innsigelse. Ti han var aldeles wenig { dette. En bredsporet
bane ti] @stlandet kunde det aldri bli tale om. Smalsporet var vilsteekkelis,
Men selv om man kunde tenke sig bredspor her — tanken var uhyrlig — og
en utvidelse av broer op viadukter ikke wvilde kreve si meget, =i vilde dog
denne utgift med rente og rentes rente bare | en fremud som visselig var
kortere enn formodet, g3 op 1 et belep som var alt annet enn lite | denne for-
hinnelse.

Til Schwartz fra Drammen sluttet sig flere jermmbanekomitémedliemmer,
fetter og trelasthandler ScEwartz fra Fredrikstad, professor AscHEHOUG
fra Oslo, Henefoss op Kongsvinger, stiftamtmann Motzrert fra Trond-
hjem og Levanger, gardbruker Linpstor fra Nedesnes, konsul Jessew fra
Bergen og sorenskriver Sorexsen fra Smilenene. Komitéformannen Sver-
orUP trodde at det vilde ha verr heldigere om komiteens medlemmer hadde
pihart oplesningen av innstillingen og giort sine bemerkninger forinnen den
ekspedertes. Komitémedlemmet foged Dasar fra Romedalen vilde 1 anled-
ning de mange beklagelser over darlig hersel innen komiteen si ar han godt
kunde forsed ar de kom frem. Det var han som hadde lest op innstilhingen,
men under den oplesning fant et sterre antall av komiteens medlemmer det
nyttig eller forneielig — han wvisste ikke hvad — & diskutere sig imellem
andre ting 1 den grad at han métte be komiteens sekretaer om A bruke kiubben
for & fi det s pass stille ar han for en stund kunde fi hore sitt eget mil. Han
var ganske sikker pd at den omstridte passus var oplest med hei rest, og han
for sitt vedkommende hadde ingen betenkeligheter ved den. Komitéforman-
nen-slog da fast ar den omhandlede tirade tkke hadde dumpet sa umotivert
ned fra himlen som man hadde pastatz. Forresten var jo denne menings-
forskijell av uvesentlig betydning. Konklusjonen var jo alle enig'i. Han
trodde med Schwartz fra Drammen at det ikke vilde vare =4 lenge for banen
blev fortsatt estover. Hvad sporvidden angikk mirtte han respektere deres
overbevisning som trodde at det smalsporie system var det rete for oss.
Men han matte dog fastholde ar man ikke burde vere blind for muligheten
av at der brede spor vilde bli almindelip innfort her 1 landet. Alle vire stam-
baner burde vare bredsporte. Han var overbevist om at det vilde g her
som ellers, Det fullkomne vilde seire over det mindre fullkomne. Den tale
vilde Scawartz fra Drammen ikke gi en stalling for. Det var nok s ar et
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oseandampskib var fullkomnere enn en innsjedamper. Men nar en osgan-
damper blev anvendt pa en innsje vilde det nok vise sig & vere alt annet enn
det fullkomneste kommunikasjonsmicddel.

Sa optridte representanten fra Stavanpger, Kaprembminant KigLpamp,
med en takk fra hans by for komiteens enstemmige innstiling, Forresten
mitte han shutte sig til Schwartz fra Drammen. P3 den estlindsbane som
mitte til for at de materielle op dndelige interesser pd Vestlandet kunde i
helt uovikle sig, vilde vizst trafikken | det hele bli av den beskaffenher at
der hare trengtes en lett bane. Men pd enkelte strekninger vilde dop et
smalspor ikke makte den. Herav fulgte dog ikke at man burde gjore banen
bredsporet,  Pi disse enkelte strekninger burde man legge dobbeltspor.
Han vilde ta er eksempel. Shkulde man pd Jeren veré si heldig & inne kull,
51 vilde nok trafikken stige shk ar en letthygget bane ikke vilde nlfredssulle
behovet. Men wilde der derfor vere nodvendig i bygee banen bredsporer
helt fra Oslo il Stavanger? Taleren vilde forresten ikke nekte for at han
ogsd hadde vaert forundrer over at de bestrebelser som var blitt giorr for §
optelle rrafikken var blitt beregnet som ikke pahtelige. Han turde forsikre
at trafikken pd de kanter av landet hvor han bodde vilde vise sig sterkere og
utvikle sig raskere enn man | almindelighet var nibetelig 0l i ro.

Evias DinricuseN bad 53 om unnskyldning for at han tok ordet her. Han
var nemhbe fra Flekkefjord, Som vestlending var han rert over den velvilie
jernbanekomitéen hadde vist 1 denne sak.

5i komn representanten LevenskioLp fra Oslo, Henefoss og Kongsvinger
frem pd scenen med en erklering om at det var ham en glede 4 stemme for
Jerbanen. Alle gode estlendinger burde virke for at Vestlandet fikk andel 1
de betydehpge bevilgninger som hvert 4c blev gite il jernbaneanlegg. Og
Jerbanen vilde ha stor betydning for urviklingen av der vestlandske jordbruk,
likesom den vilde ha det for innskrenkning av sjesyken langs den vestlandske
kyst. Nar Schwartz fra Drammen si sterkt fremhever det enskelige i at
banen bley gitt det tarveligste utstyr og den tarveligste betjening si trodde
han det var ufornodent. Ti det var jo anden i alle vare jernbaneanlegg,
Tarveligher fikk vi sandelig nok av uten & beheve 4 be om det. M. h. L
aktietegning hadde Stavanger gitt et [ysende eksempel pa offervilligher. Og
det forsonet med det mere enn tarvelige bidrag fra landdistriktene, Skijont
disse hadde en s overmite hen forestilling om banens betydning, Mens en
Stavangerkomité hadde beregnet overskuddet til 15000 daler si hadde de
pa Jxren beregner det il 34 820 daler, Nar der da gjaldr & ta akuer 1 den
jernbane som de alesd saree 23 overmare host, kom de med 45 coo daler —
og bakefter kom amtskammunen hinkende med 15o0o00. Tisammen blev
det 6o ooo daler, aklourat det samme belop som f. eks. Rakkestad prestegiell
hadde tegnet til Smilenshanen. Taleren skulde derfor ha ensket i stemme
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for et forslag om at banen bare skulde bygges pd den betingelse at Stavanger
amtskommune tegnet et bidrag som stod i forhold til de fordeler den fikk.
Han vilde gjore opmerksom pa at her galdt det ikke almindelig patriotisme,
men bygdepatriotisme, og den syntes han nok at de herrer burde legge en
smule mere for dagen. Men, som sagt, Stavanger bykommune hadde mere
enn oprettet bvad landdistriktene hadde syndet. Derfor vilde taleren stemme
for innstillingen.

Favrce fra Stavanger vilde si 1l Levenskiold at det 1 hans by ikke hadde
vert yitret noen daddel mot amiskommunen og herredstyrene. Stavanger
bargere op kommuner var de forste som hadde tegnet sig. Og deres bidrag
var si stort at man ikke behevde noet sterre tilskudd fra amiskommunen og
de forskjellige herreder, Hadde man behevd mere hadde man nck ogsa fan
mere. Dette bekrefier EskELAND fra Stavanger amt, mens Levenskiold fant
Falcks yiiringer smukke og elskverdige.

Komiteens innstilling blev sa eenstemmip vedtatt. Selv JAngEr, som for
ikke 53 lang tid siden hadde skrevet i bladet sitt at embedsfolket op byfalket
de vilde nok gjerne ha disse jernveiene, men det var bare egeninteresse og
derfor det beste bevis for at de ikke var 1l noen gagn for landsfolker — selv
Jabek fornektct sin natur og siemte for banen, smittet som ogsd han var av
den tidens jernbanefeber.

VII.

Stavanger bys og amts stortingsmenn sendte straks telegram hjem nl
den kommunale jernbanckomité med det glade budskap. Og efterretningen
spredie sig { byen med en viss fart. Unge op gamle blev som elektriserte,
heter det. Og det varte thke lenge for de kunde juble { ladested ng bygd
ogsi. Flaggene pikk straks tliops.

Stavangerkomiteen sendte takketelegram il stortingsmennene sine.
Lakeledes nil storting, regjering og jermbanedirekter. Lykenskningstelegram-
mer mottok den fra Egersund, Sandnes og Skudesneshavn.

I Stavanger blev det en stor festdag. Burtikkene stengte kl. 4. Og om
kvelden var der en tlluminasjon som var makeles, skal man tro «Stavangerens.
Ikke bare fra de sterste som de minste av private hus lyste det festlig som aldn
for, men ogsd fra de offentlige hus, forteller blader, hvilket gerader byens
damer tl zre, sier det,

Det avgav et herlig skue som 1 forbindelse med det smukke var o. 5. v,
lokket store menneskemasser ut 1 det fri. Og der var jubel ul langt pd nate.

Og =3 var der stor salutt. De av Stavangerske dampskibsselskaps skib
som-li pd havoen fyrte s3 sideligens at en av metallkanonene sprang o for-
dufret ganske og aldeles. En av de nilstedevarende mistet hinden, Men der
blev straks satt i gang en subskripsjon for 4 ereparere pid det tap han hadde
lidt o den smerte han hadde mattet utsti | den gode saks tjeneste.s
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Mens det si lyste festlig ut av alle private og offentlige hus og musik klang
og gledesskudd knallet samledes byens gode og glade borgere il fest 1 kluh-
ben i mange som lokalet kunde rumme. Og der flot en strom av gode taler
jevnsides med strem av gode viner. Amimannen | spissen oaturligvis med
en skil for H. M. 53 amimannen ned og byfogden op. Leve storiinget!
Si byfopden ned op amimannen op igien med en fale for jernbanen. 53 han
ned og igien byfogden op med en tale for amtmannen, denne utrettelige og
therdige arbeider 1 jernbanens vingird. 5 kom stadshauptmannen med en
tale for jernbanekomiteen. Sa var der en skal for bysbarnet jernbanedirektor
Pihl. 53 for Sverige og Danmark, sjomandsstand, bondestand og handels-
stanid. Ingeniorstanden synes man & ha gleme, Og dagen svant, og dagen
derpa kom, men den fanr de gode borgere hike glade for det. De siste som
vandret hjem hadde den glede & nyde godr av det gullet som maorgenstunden
opsd | Sravanger imellem kan ha i munn.

Det samme gjorde ogsa de gode borgere 1 Egersund. Da der glade bud-
skap kom dit spredre den sig, om enn ikke med telegrafisk fart, si dog i lopet
av en halv time over den ganske by, forteller vEgcmmd_apmtmr_ Butikkene
lukket kl. 5. Om lkvelden spillet musikkforeningen pa torvet. Og sangfor-
eningen var utrettelig. Kl 8 samledes s3 magistrat, farmannskap og en hel
del av byens pode borgere om et festlip bord i jomfru Salvesens hotell. Ma-
gistraten utbragre kongens skil. Prosten talte for dagen. Egersund hadde
aldri sett en sd betydningsfull og glad dag som denne. Fremtiden bar visst
heller ikke mange sa Iykkelige dager i sitt skjot. Langvang hbifall. Telegraf-
hestyrecen talte for stortinget, lensmannen for regjeringen, den ene av hyens
to konsuler for Stavangeér by og den andre for den kommunale jerabaneko-
mité, Her ogsd var det skiler for Sverige og Danmark. Og s& var det — hvad
man ved festen i Stavanger synes:d ha glemt — en skill for damene. Et i an-
ledningen forfatter dike oplestes. Og efter hver tale salutertes fra batteriet
i Lindeen.

Efter sluttet Festmiltid drog, med sangforening op musikkforening |
spissen, glade og mette, magistrat, formannskap og de andre borgerne fra jom-
fru Salvesens hotell gennem gatene. Det frembod et hvlig skue, forteller
sEgersundspostens. Og der tror vi &1 gjerne. Sa tilbake til hotellet igjen hvor
festen fortsattes. Man sang, musiserte, deklamerte til de smé nattetimer
hadde senket sig over den lille by, ja for manges vedkommende vistnok fen-
gere.

Dagen derpd holdres der bystyremote | Stavanger. Det begynte med at
ordfereren foreslog a sende en takkeadresse tl stortinget. Enstemmig vedratt.
Den lod: «Stavanger kommunebestyrelse bringer stortinget sin takk for dets
beslutning om anlegget av Jarbanen. Bom denne bl:slutning foraker den takk-
nemmelighersgjell hvori hver enkelr kommune star til nasjonalforsamlingen;,
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hiber vi og at selve anlegger skal bli ikke blott et kraftig utviklingsmiddel
for denne landsdel, men og et middel tl allud sterkere & sammenknytte
vart land og wart folls

At pressen gjorde god bruk av det lager av heistemte ord som den har
liggende for deslike anledninger er klart. Banen vilde virke kraftig i bide
materiell o intellektuell henseende. Den var bepynnelsen til et jernbane-
nett der skulde skjenke lander fred og gode dringer og miskje ridligere
enn noen ante sette Jzren 1 direkte forbinnelse med hovedstaden og med
det store utland,

Inne 1 fjordene var der naturligvis tkke si stor begeistring 1 anledningen,
men at folk opsa der var glad for a fa Jxrbanen vidner «en flordbus 1 Stay-
anger Amistidendes den 13 juni. Han ansket Stavanger borgere og Jerbuen
til lykke med banen. Da avisen her om dagen bragte ryfvikingen efterret-
ningen om at den var bevilget sartes liksom med etr alle, bade store og sma,
gamle op unge, 1 en mere levende bevegelse enn man ellers har vart vidne
til inne 1 Ryfylke. Ogsi ryfylkingene hadde det hib a 2 nyde godt av jern-
banen. Om ikke pi annen marte si kan de da i markedstider ta sig en tur til
Egersund med jernbane uten 4 forlenge markedsopholdet,

Tkke fullt sa nlfrets er en hr, F— som den 18. 5. m. skriver { sStavangerens
til fordel for en vei fra Nedstrand ul kjebstaden Haugesund, Det har jo vaert
en del tale om veien, sier hr. F—, men det var riktignok i den nu foreldede
td da virsildfsker 1 sendre distrikt ennu knyttet interessene til sig, og for
den mederne jernbanemani hadde bemektiget sig tanke- og viljekraft bide
hos: estlending og vestlending, Til slutr sier hr. F— at skulde noen av de
yitringer han kommer med falle pd den tanke at han har noet imot det nye
kommumkasjonsmuiddel, tar de feill. Men for folk som er hensatt under for-
hold som gjor det wmuliz 3 fa eller komme | bererelse med jerobanen mi
fornuftigvis interessene dreie sig mere om ting som ligger innenfor mulig:
hetens grenser. La der bli jernbaner overalt hvor terrenget tillater det og
hvor det er nlstrekkelip krav pa det. Det beste et jo godt nok. Men det er
dog ikke ballig at det beste, som jo ikke er for alle, skal ganske fortrenge in-
teressene for det gode som veiene er,

VIII.

Naturligvis blev det nu meget drafter blandt folker hvorvide den valgte linje
war den rette. Mange var nok de som syntes den kom for langr fra der sted
hvor de bodde. Siledes fikk amtmannen like efter at banen var besluttet et
brev fra en del interesserte som frembioldt at jernbanelinjen mellem MNzrbo
of Egersund burde forandres, Fra girden Bee i Merbe burde den ga over
gardene Gausland og Rise 1 Hi over Undem 1 Time (se kartet!) ned il Bue
¢ Bierkream, derfra til Helleland og si til Egersund. Denne hinjen vilde fremby
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utrolipe fordeler. Uhyre vidder av god torvmyr og anledning ul 4 fa god
vannkraft, Og =i store bakker av ler hvor der kunde oprettes tegiverk som
vilde shkaffe jernbanen inntekt | overflod. Det wilde bli den linje som blev il
starst nytte for akticeierne og [or landet.

Dt kan ikke ses ar den kommunale jernbanekomité har tatt storre
notis av dette forslag. Som ogsa rimelig kunde vere. Derimot fremkom et
annet som sandelip ikke var 35 dumt og som nok kunde ha fortjent & bli nzt-
mere undersakt.

En hr. Z. skniver den 31, juli 1874 i «Stavangerens et opsett med over-
skrift alitt om jernbanelinjens. Han vil ha banen lagt glennem Giestal og
Bierkreim ti] Helleland amerentlig @ det strek hvor den store postveren gar.
Altza netop der hvor Serlandsbanen nuskal g2, Sa vil hr. Z. ha en sidebane
fra Foss-Eigeland over Sarjzren til Ogna. Det er kanskje for sent nu 4 komme
med dette, sier han. Men bedre sent enn aldri. Han trodde dette projekit
hadde meget for sig. En estlandsbane vilde derved bli minst 2 mil kortere.
Og anlegget vilde neppe bl dyrere. Den projekterte sidebane fra Foss-Eige-
land kunde fores 1 emitrent rett linge 11l Ogna og blev da neppe mere enn 3
mil lang. Enjernbanestasjon ved Foss-Eigelands, Kalbergs og Arstads «her-
lige vannfalls mitte rett snart utvikle sig il en fabrikkby omgitt av dyrkede
vidder. Si vel hovedbanen som sidebanen vilde fore giennem dyrkede og be-
byggede strok, mens steekningen fra Ogna til Egersund narmest mitte be-
traktes som. en arken og vilde heller aldr bli synderlizg anner enn en erken.
Skulde det forholde sig som fortalt at jernbaneanlegget pi den 2 mil lange
strekning fra Opna til Egersund vilde koste 2 million kroner, i mener hr. Z. at
det er all grunn ril & betenke sig to ganger for man bestemte sig nl & anlegge
en sidan sum i en orken.

O der kunde hr, Z. forsivide ha rerr i. Men han var jo for sent ute.
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Jerbanens anlegg.

L.

Ved kgl. resol. 2g. juli 1874 befaltes arbeidet pa jermbanen satt 1 gang.
Der utnevntes en anleggshestyrelse bestiende av jernbanedirekteren, pro-
fessor Cato GULDBERG og generalmajor InGENS, som @ 1877 avlestes av fa-
brikkeier Memach. [ den tid brukte man alltid sidanne anleggsstyrer, sdisse
mangehodede vesener og kollegier hvor ansvarsfolelsen si lett blir borte og
hvor administrasjon og enhet 83 omtrent blir omulig,s skrives 1 et opsett i
datavangerens den tid om svir administrasjons. Det kan jo vate bra og nktig
nok sagt dette. Men nar det videre heter: «Og for i sette kronen pi verker har
man | denne anlegpsbestyrelse som er stillet jernbanedirektaren ved siden,
utelukkende valgt menn uren teknisk innsikis, sa ma vi ta forbehold.

Som overingenior eller som det den gang het,
distriktschef, fra 1877 distrikizingenior, ansatres
den som hadde ledet de forberedende arbeider,
mgenter Jodan Davio Lorasce. Han var fodt
1834. Efter & ha farr sin uidannelse ved teknisk
heiskole © Tyskland, blev han i 1858 ansatt 1
statens veivesen, bypeet som arbeidsbestyrer bloa.
veier ved Havgesund og pi Karmey, Det var
fra disse at han i 1873 pikk over il jernbane-
anleggene. Lorange var en dykog og energish
igenier, med en aldr svekket interesse for sin
gierning og med en utpreget ehonomisk sans, som
ved Jarbanen kom godt med.

Desinikimcel Lorange
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Linjen bleyv delt i 5 seksjoner. Den forste pikk fra Sravanper til Lura-
hammeren og hadde kontor 1 Stavanger, den annen fra Lurahammeren til
Engelsvald (Klepp) med kontor i Sandnes; den tredje fra Engelsvold il
Nxrba og den flerde herfra til Bruvann med felles kontor pd Hi. Den femte
endelig fra Bruvann til Egersund med kontor pa det siste sted.

1 spissen for hver seksjon stod en seksjonssief, eller som det fra 1877 av
kaltes seksjonsingermar. Mu heter det jo avdeling og avdelingsingenior.

A fa disse stillinger skikkelig besatt var den niden ithke s34 greit. Distrikis-
siefen skriver 7. oktober 1875 til jernbanedirektoren at han anser den gjorte
seksjonsinndeling for den beste, men av mangel pi ingetiarer er seksjonene
nu redusert til tre, idet 1. op 2. seksjon er slitt sammen, hkeledes 3. og 4.
seksjon, og er hver omer, 2" mul. Til disse trenges der minst to sekjsons-
sjefer med hver to assistenter 1 fall arbeidet skal kunne g, oz det var dessuten
enskelig 4 ha to volonterer. For tiden var der pd 1. og 2. seksjon 1o assistenter,
men pa 3. of 4. scksjon var der ikke noen.

Mei, inigeniorer var det i den tiden ikke sd godt & f3 fan pd. [ stor ut-
strekning muitte man bruke offiserer slik som man hadde giort 1 virt veivesen
helt fra salig generalveimestrenes dager. 1 vir ingenieckunses historie har
offiserenc 1 det hele spillet en stor rolle, op det som regel pi en uimerket mite.
Ved Jarbanens anlegg matie man bruke offiserer — loitnanter — omirent
i samme utstrekning som sivilingenierer.

Av sivilingeniorene var det til 4 begynne med tre seksjonssjefer. Ved 2.
seksjon var ansatt H. J. OmsteD, fodt 1847, som i 1869 hadde begynt ved
jernbaneanleggene. 1 1874—75 piddrog han sig pa Jaren en sterk forkjolelse
som angrep lungene og truet hans liv. Doktoren tilridet ham & reise til syden.
Han blev da peromtert, Men han kom aldr mere igjen til jernbanen. Han
dede kort tid efter,

Ved 3, 0g 4. seksjon var ingenier T, B. TuorGersen, fodt 1842, sjef, Fia
Jetbanen blev han siden overflyttet til o#Grev-
skapsbanens, banen fra Drammen til Skien. Da
det i 1880 drene blev stopp med jernbaneanleg-
gene blev han ansatt 1 tollvesener, hvor han dede
som overtollkontroller.

Den ingenior som var ansan som sjef ved 5.
seksjon kom nl & spille en stor rolle ved wvire
jernbaner, bide deres anlegg og drift. Det var
Jouan Fasting, f. 1B48. Han hadde fiit sin
tekniske urdannelse ved Chalmerska sloidskolan
i Goreborg. 1 1873 blev han ansatt ved jern-
baneanleggene. Seksjonssief ved Jerbaren var
Sehiiios! Fasting, han tl slutten av 1875, da han blev ansatt som
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Seleslonssief Peder Miken Ingi=ate Ch. Hasd.

arbeidssjef hos kontrakter, ingenier Bruun ved anlegget av Vosscbanen
mied en lonn =om 1A et par tusen kroner hoiere enn den som betaltes selv en
overngenior 1 statens tjeneste. Siden var han noen ar | Sverige. I 18g:
tradee han fgjen inn i statsbanenes tjeneste som avdelingsingenier ved Hamar
—Sellbanens anlege. [ 18g3 blev han seksjonsingenier ved 3. trafikkdistrikt
1 Hamar, S& bley han sjef for Vossebanens ombygning og driftshestyrer ved
Berpensbanen. Jernbanedirckter 1 styrelsen blev han i rg1t. Og 1 1912 blev
han overbestyrer for Hovedbanen, Som sidan tok han avskjed { 1918,

Efter Fasting blev ingemior L. MEYER sjef for 5. seksjon. Det war han til
han 1 januar 1858 blev anzart som assistent hos statens havoedirekior,

Av Jaerhanens lasitnanter var der en seksjonssjef som nadde det hoieste
innen statens ingeniervesen. Det var Peper Nicsew, fodr 1 1846, Han blev
i 1872 ansatt ved jernbaneanleggene. Til & begynne med var han sjef for 1.
seksjon, Stavanger, men da Omsted fratradee blev han overflyttet til 2., Sand-
nes. I 1877 blev han overfort til anlegger av Grevskapsbanen. Aret efter
blev han baneingenior, siden seksjonsingenior 1 3. rrafikkdistrike, Hamar. 1
tHBE blev han distriktsingenier op driftsbestyrer sammesteds. Efter i en
perinde i ha vart stortingsmann derfra blev han 1 1803 statsrad og spef for
arbeidsdepartemanger. Det var han nl 1897 da han blev overbestyrer for
Hovedbanen. Som =zadan tok han avskjed 1 rgrz. Han dede 1 1g21.

En annen lainant som ogsd var seksjonssjef var OLar Grerorum, Han
hadde forresten art avskjed som offiser for helt & kunne ofre sig for ingeniar-
virksomheten, Han blev sjef for 1. seksjon, Stavanger, efter at distrikis-
siefen selv en tid hadde styrt seksjonen. Gierdrum reiste snart efter til Ame-
rika, hvor han dode.

Av assistentene var der een ingenier som gjorde det utmerket | jernbanens
tieneste. Det var Cur. Reep, fedt 1 1848. Sin tekniske utdannelse fikk han
ved heiskole 1 Tyskland, I 1874 blev han ansatt som ingenierassistent ved
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Engenserassisiant Jaools Koellend. legenisrassisiens T anehesg.

Jztbanens 5. seksjon med bopel | Ogna. I 1876 gikk han over ul Grevshkaps-
banen som seksjonsingenier. Dra dette anlegg var ferdig blev han drifis-
assistent i 2. trafikkdistrikt, Drammen. Derfra overgikk han @ 18g5 som drifis-
bestyrer tal 3. trahkkdistrikt, Hamar. Ved innforelsen av den nye berammelige
administrasjonsordning 1 1913 tok han avskjed.

Andre ingemarassistenter var Hows 1 Stavanger og EVEnses 1 Egersund.
Dessuten var som assistent ved 3. og 4. seksjon anszatt en svensk ingenior
FLORELIUS.

Inpeniorene Hamarn Szaviaw, Matzow og Henvawp samt tekniker
Aca var ansatt som volonterer ved anlegget.  Av disse kom Skavlan il & innta
en fremtredende plass i1 virt jernbanevesen. Han wvar til slutt overingenior
ved anlegget av Bergenshanen, vestenfielske del,

Av lsitnantene var HaraLo LanGBERG, f. 1844, senere dod som oberst-
loitnant i Stavanger, R. SAUERSADPF op JaxoR KIELLAND assistenter.

Loitmantene kunde vare bra nok, det er sikkert, men de hadde en stor
naturfeil, Det var at de var s& meget borte om sommeren pi moen. [ april
1875 skriver sdledes distriktssjefen til jernbanedirektoren at tre av de hrr.
lpitnanter skal ut & eksersere. Og den ene av dem var seksjonssief. Han mitre
derfor snarest be om i fa en sidan og to assistenter, hvis arbeidet skulde fort-
sette uten innskrenkning. Selv da vilde hjelpen bli =3 liten som vel mulig.
Planen var si midlertidig 4 bruke disse pi de manglende plisser og nir =i
de herrer offiserer kom tilbake tenkte han 4 mnskrenke 1, seksjon til Hinna
og selv averta den med to gode, palidelige assistenter,

En av leitnantene synes 4 ha forstiit at forholdet som aktiv offiser og inge-
nior ved jernbancanleggene | meget var uheldip. Han onsker derfor 3 uttre
surnummerzr av heren. Men skulde han kunne det matte han ha tillege pa
ingeniorlennen motsvarende den militere inntekt, Han androg derfor om
slikt tillegg. Distriktssjefen sendre andragendet ul jernbanedirekteren, idet
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han sa ar den militere lonn var efter opgivende 1384 kroner iret. Utgiftene
for en stillingsmann var omtr, 400 kroner. Vedkommende leitnant mitte
altsd ha et tillege av 984 kroner eller omir, 8o kroner om mineden. [hvocvel
den arlige eksersise var en meget stor ulempe for arbeidet som ofte mitte
lide under fravaerelsen av de overordnede pd den beste arbeidstid, syntes
dog en opofrelse av Ba kroner om mineden 4 vare vel meget { betaling for
denne ulempe. Og da retferdighet bed ar de likesi flinke op sideordnede
sivile fikk samme lenn, vilde en innrommelse | denne retning trekke mange
konsekvenser med sig. Som forholdene nu var fant der er missfochold
sted, ti mens offiseren foruten jernbanelennen hadde sin fulde arlige lenn og
selv kunde forrette sin militere tjeneste, matte den sivile ikke bare utfore det
samme arbeide som han, men mitte ogsa | hans fraver utfore arbeider for
ham uten godtgyarelse. Det var vel heller ikke enskelig for fremuden at jern-
banen fikk for mange surnummerzre eller fra tienesten utiridie militere.
Derfor burde min vare forsiktig med & imotekomme sidanne andragender.
Distriktesjefen fant 1 all fall tkke 3 kunne vise sidan imatekommenhet,

Ved anlegmer var der ogsd en saturingeniars, som Lorange kalte ham.
Som regel bruktes akkordsystemet. Men man bortsatte ogsd et par mindre
strekninger til kontraktorer. En av disse var da naturingenieren, den il
slutt statspensjonerte vei- og brobyggers Gaprigr Hotanp fra Time der,
som for nevnt, hadde ombygget Skjevelandsbroen pa hovedveien mellem
Sandnes og Klepp. Hoiland utforte som jernbanekontraktor planeringsar-
beidene ved 3. seksjon mellem Twverden op Kvia omkring Mxrbo kirke, hvor
der var en focholdsvis noksd lel jordskizring | narheten av stasjonen. Di-
striktssjefen sier om sin naturingenior at han var en snill og medgjorlig mann,
stille og strebsom, ikke vant til stor fortjeneste, een som utforte alt it ar-
heide ordentlig.

Ved 2. seksjon var der ogsh en kontrakier, Myrsveen het han. Mea wi
horer tkke noet om at han ogsi herte til arten naturingeniorer. Det gjorde
visst heller ikke de to kontrakterer som bruktes ved overbygningsarbeidene.

Endelig blev der ved anlegget ansatt en skonsulents. Da man horte om
det 1 Stavanger funderte alle interesserte pd hvad han egentlig skulde vere
god for. Og amtmannen skrev inn til anlegpsbestyrelsen og spurte om det
samme. Fra denne kom der straks det svar at man hadde funnet sdet enskelig
& forma innsiktsfulle og ansette menn, navnlig forretningsmenn eller menn
som hadde fortrinlig anledning til & gjere sig kjent med vedkommende byers
o distnkters seregne forhold, l § der heromhandlede eiemed 4 bista be-
styrelsen med oplysninger angiende sidanne sporsmal anlegget vedkommende,
til hvilke de ma forutsertes i ha serlig god kjennskap. Det er en selvfalge at
bestyrelsen ikke herved har tilsiktet noen innskrenkning i den befatning som
naturlig tilkommer kommunebestyrelser og ovrighet. Indredepartemanget
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har vert enig med anleggsbestyrelsen, Hr. kapteinleitnant Kielland har er-
klzrt sig villig ul for Jerbanens anleggs vedkommende 3 overta hvervet som
bestyrelsens konsulent.s

Dret var visst thke noet serdeles byrdefullt hverv, En konsulent ved et
annet anlege skrev engang 1l Kielland og spurte om hvad han hadde tenkt
a beregne sig som honorar for sitt arbeide. Han forklarte samstundes alt hvad
han hadde & piare som konsulent. Kielland svarte at da hans arbeide prak-
tisk talt hadde vert = o, sa hadde han ogsa tenkt 4 sette sitt honorar = o,
Men da han sa at den andre konsulenten hadde hatt seks ganger sa meget a
giore, burde ogsd honoraret for denne vare seks panger 53 stort, alisi =
6% o,

IL.

Den 1. oktober 1874 blev arbeidet satt | gang mellem Hinna og Sandnes,
De forberedende arbeider var vel ikke helt endt, men sder gjaldr 4 stagge
snakkens, skriver distrikmsjefen tl jernbanedirektaren den 1o. movember
&, & Man begynte med 6 mann. «Flere har tkke meldr sigs, sies | samme
brev, «da veret har vert meget darlig og man de ferreste dager har kunnet
arbeide ute.s

Dette var alisa pi 1. seksjon. Pi de andre seksioner begynte arbeidet
forst aret efter, ved 5. seksjon { februar, ved 2. 1 mars og forst § jult ved 3.
og 4. seksjon.

Ekspropriasjonstakstene drog man i vel med alt hesten Brq. Som ju-
richisk ridgiver ansattes overrerssakforer BACKE.

Takstene blev nok en del hoiere enn forusatr. Siledes blev der 1 Het-
land n@r Stavanger betalt op til 3200 kroner pr. mil. Ute pa selve Jaren
var prisen for dyrkbar og dyrket jord 100 til 320 kroner pr. mil. Den sterste
takst der ute var 560 kroner pr. mil. Det betaltes et enkelt sted for ekstra
fin torvmyr. Det var dog ikke si meger prunntaketene zom ulempeerstat-
ningene som jernbanefolkene fant urimelige. Distrikissjefen skover ol jern-
banedirektoren at ekspropriasjonsskjennet har fort ham bl den berrakining,
om ikke staten for fremtiden ber forlange at ethvert amt eller enhver by
giennem hvilke banen legges skal gi fri grunn eller ulempeerstatning, ti for-
holder mellem kommune og grunneier stiller sig annerledes enn mellem stat
of grunneier. Han anforer at ulempeerstatningen | overslaget var anslitt
efter konferanse med pode menn som var godt kjent 1 distniktet, men dog
vilde overskridelsen her bli omtr. 100 ooo kroner eller 8o of,. Det var nok
ikke frict for at her var litt optrekkeri med 1 spillet.

Ay slikt av folket ogsa blev forsekt overfor arbeiderne blev der klaget
over — her som ved andre jernbaneanlegg. Januar 1895 skriver en sjord-
brukers i aStavanger Amtstidendes: «Efter sikkert forlydende skal nu jern-
banearbeiderne betale 2 daler (8 kroner) om uken for simpel landkost ag losii.
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Dette er for meget, tross de dyre tider, og det kan ikke vaere rikug siledes i
ville berike sig pd en stakkars arbeiders bekostming. Det er litt ergerlig for
oss & matte here sidanne yitringer som at vi intet har gitt 6l jernbanen,
men A ta det kan vi. Vi vet jo at det ikke er sant, men vi kan heller tkke fragd
at der bakem ligger en grunn til klage, Ti hverken landsbypdens eller amters
bidrag har vart stort, 1 all fall ikke svarende 1l andre bygders ydelser, el
heller nl den nytte en bane vil skaffe, og nir vi da ma =i 4 ha e banen billig
dog benytter anledningen til a berike oss pd jernbanens bekostning, sa er det
noget berettiget @ den ovennevnte yitring.s

Samme blad skriver i en redaksjonsartikkel @ juni 5. i 1 anledning av at
jernbanedirekioren har viert her afor & forvisse sig om at jernbaneanlegget
fremdeles gar i det rette spors, at det ikke kan la vere 4 berare hvad det kan
kalle sakens moralske side. Forholdet mellem befolkning op arbeidere er
ikke pi alle steder som det bor vare, Man holder sig ikke for god til i taen
giild skilling av dem som man ellers skyr som pesten og som de kaller for
sslusks, Redaksjonen hadde her en dag anledming tl i ta nzrmere i oiesyn en
del av denne esluskens, som kom direkte fra @stlandet med dampskiber. De
51 alt annet enn frykeelige ut. ©Men ar de samme om kort tid kan forefinnes
20m grove og ustyrlige subjekter, deri har bonden 1 sin selvgode forakt for
dem tkke liten skyld. Han ber huske pa at arbeideren som bruker minerbolten
er like pod som den der svinger makkagrepet.

Deet var forresten ikke bare arbeiderne, men ogsl funksjonaerene som klaget
over at de matte betale vel rundelig for sig. [ et brev 1. november 1874 fra
distrikessjefen til seksjonssjefen ved 5. seksjon heter der:  aSkulde virkelig
jomfru Hjort ta 84 skilling pr. dag for fast losjerende? Hun ser s3 snill wur
at hun nok gir sig i lengden.s

Efter hvad en av anleggets ingeniarer som bodde 1 Ogna forteller, si har
ogsa jomfra Hjorth gitt sig 1 lengden med 12 skilling om dagen.

Forholdet mellem folket og arbeiderne blev jo bedre eftersom tiden gikk.
En ulfeldig korrespondent fra Jaren skriver 1 «Stavanger Amtstdender de-
sember 18v5: aMed jernbanearbeidet skrider det nu raskt fremad. For-
holdet mellem arbeiderne og befolkningen er upiklageligt, og det heres ofte
uttalt at man tkke hadde veneer det skulde gi =4 pass. At enkelte mere eller
mindre voldsomme optrinn av og til forefaller mellem arbeiderne innbyrdes
er 1o 1kke annet enn hvad man kunde vente, men det later til at de har sin
egen justis som de i slike tilfeller foretrekker fremfor 3 henvende sig il de
offentlige myndigheter. At et eller anner blitr se eller skramme med pifal-
gende forbinning og mere eller mindre winefallende arr resulterer av en sa-
dan retisorden er en sehiolge.s

Det var jo ikke alle som si pa denne rettsorden med fullt sa velvilligt
eie. Den var jo ikke overensstemmende med den offisiclle moral, Ogsd 1
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andre henseender kunde arbeidernes moral vaere sd som =3, I all fall mente
indremisjonerene det, Derfor vakte de ogsi mosjion om 3 sende apostler
ut iblandr dem, de s.k. bibelbud. Prosten pi Jzren henvendee sig i den an-
ledning tl distriktssjefen. Denne synes ikke 3 ha stort til overs for bibel-
budene. Ti prosten skrev straks til bispen om saken og denne igjen til Kirke-
departemanget, som sendte et brev til jernbanedirekteren, av hvilket distrikis-
siefen fikk en avakrift. Distriktssjefen skrev si til bispen den 30. april 1877
tDa mosjonen for omer. et halvt ir siden blev vakt om bibelbud pa Jerbanen,
hadde alt arbeider vart i gang sd lenge at allerede arbeidsstyrken var betyde-
lig redusert. Den omtalte mosjon gjalt ogsi bare de mindre prestegjell pa
banen. Siledes var hyverken Hetlands eller Egersunds og Ogna sogner med-
tatt, og nettop her er over halvparten av de Boo mann anbragt. Hvad enten
nu dette utelukkende 13 i en forglemmelse av vedkommende eller i at presten
dersteds selv trodde 4 kunne vareta sjelepleien, si synes det mig pifallende
at arbeidsdistriktene Hoiland, Klepp, Time og Hd, hvor nasten utelukkende
bygdens egne folk anvendes, skulde vere i s3 stor trang for bibelbud at jern-
banen skulde bekoste sidanne, mens de andre prestegiell ikke trengte. —
Jeg ma fremdeles fastholde som min opfatning at si gjerne jeg skulde se enten
de herrer prester eller en av dem utsendr samtale med arbeiderne eller holde
foredrag for dem, si ugjerne ser jeg den nu anvendte fremgangsmire. Jeg
tillater mig derfor 3 henstlle til hr. biskopen & innstille bibelbudvirksom-
heten, men palegge prestene selv 4 holde opbyggelse, hvarved vistnok alle
parter er best tjent.s

Det blev da heller ikke til noet starre med den her omtalte vitksomher til
forbedring av ssluskenss moral, d. v. s, den sluske som J=ren selv avga. Slu-
sken pa 1. og 5. seksjon, som var utenbygds fra — mestendels svensker forre-
sten — ser det ut il ikke har trengt noen bibelbud.

Tenkte indremisjonerene pd Jaren pi jernbanearbeidernes indelige vel-
ferd, tenkte administrasjonen pa deres materielle ved 4 opmuntre dem til
i spare i henhold tl Benjamin Franklinsg ord:

aForakt ei vinning, om endog liden.
En skilling sparet blir to med tiden.»

Det blev i den tiden drever adskillig sparebankvirksombhzt ved vire jern-
baneanlegg. WVed Jxrbanen syns den ikke 4 ha stirt { noen sars hei kurs.
Siledes leser man 1 «Stavangerens 5. februar 1875: «Wed lonningen | onsdags
blev ved 1 seksjon av 13 innskytere innskudr 20 daler og 78 skilling. Arbeids-
styrken var 120 mann.s

I irsberetningen om sparebankvirksomheten ved statens jernbaneanlegg
1 1875 heter det bl. a.: «Inntil 31, desember er ved Jerbanens anlege utheralt
1 484 277 kroner, hvorav lenninger til arbeiderne 515 g6r kroner. Hoieste
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arbeidsstyrke var 1299 mann, middlere arbeidsstyrke i dret 1133 mann. 1
manedene april il ockiober var muddlere daglig arbeidsfortjeneste ved ak-
kord K. 3,10 pr. dag og ved dagarbeide K. 3,15, i manedene november til
mars ved akkord omtr. K. 2,40 og ved dagarbeide K. 1.95. I irets lep blev
der av 196 arbeidere gjort 350 innskodd il et belop av 13 ob4 kroner, Ut-
tatt er goiz kroner. De meste innskudd er glort ved s. seksjon, Egersund.»

Her tjiente de ogsi best. Kunde fjellarbeideren der pd akkord ikke opnd
4 kroner dagen si drog han straks annetsteds hen, fortelles det.

sStavanger Amistidendes, som reférerer av nevnte arsberetning om jern-
baneanleggenes sparcbankvirksomhbet, sier at selv om saken har hatt mundre
fremgang ndr der anstilles sammenligning med hvad den har hatt ved andre
anlegg, hvor bide antallet av innskytere er forholdsvis meget storre og inn-
skuddenes antall gar op 1 lere tusener, er dag begynnelsen gjore, op bladet
nzrer det hab «ar arbeiderne si vel ved sin epen sunde fornuft som ved med-
virkning av deres foresatte mere og mere vil komme til erkjennelse av den
nytte de har av denne foranstalining.e

Diette hab har dog ikke gatt [ opfyllelse. Ved Jerbanens anlegg fra hosten
1874 til 31. desember 1877, da arbeider i det store og hele var ferdig, var der
1 arbeidslenn blitt utbetalt 1945 633 kroner. Awv en middlere arbeidsstyrke
pi 1254 mann var der go1 sparebankinnskytere med 580 innskudd til et belep
av 27 506 kroner, hvorav pr. 31. desember 1877 innstod 2518 kromer. I
sommermanedene var daglig arbeidsfortjeneste ved akkord K. 2,70 og ved
dagarbeide K. 2,00, og 1 vintermanedene henholdsvis K. 2,60 og K. 1,00,

Om derte sier der fernevnte blad ar der ses ar arbeiderne giennemsnittlig
har hart en jevn og god arbeidsfortjeneste giennem et lengere tidsrum. Pi
samme 1d skal kostholdet pd denne kant av landet 1 den senere nid ha vart
mogenlunde moderats. Det har derfor undrer bladet noget, at ikke et storre
antall arbeidere skulde ukentliz legge av noen skillinger til sparebankinnskudd,
der selvfalgelie under en 53 lang og jevn arbeidsperiode som denne med renter
kunde vokse til rett betydelige summer(!}) Pi den andre siden kan dog ikke
blader klage over noen wordentlighet hos arbeiderne. De har 1 det store of
hele vist sig som strebsomme og ordentlige folk, som hverken ved drukken-
skap eller brutalitet har Forulempet samfundet, Bladet er derfor mest ul-
batelig til 4 tro at de fleste har disponert over deres pengeoverskud pd den
maten at de har hjemsendt dee til familie op slektninger istedetfor & sette
det 1 bankes.

Anlegget skred forresten frem i fred og ro og i et upiklagelig tempo. Ved
a, seksjon, Sandnes, var arbeidet begynt § mars 1875, Og alt halvannei dr
efter, den 1B. september 1876, kan en hr. B sknive 1 +«Stavanger Amistidendes
om oder forste lokomotiv pa Sandness. Det synes ogsd som om dette har satt
ham 1 het o glad stemning. Han fortefler at den 15, september oprant solen
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Stormgaten 1 Sandnes.

noksa klar over Sandnes og traviheten 1 byen. Sandnes var en sxes liviig
by alr i 1870 drene. Distnikissiefen ved anlegpet skriver 1 et brev ol veidirek-
teren, at enhver fremmed som kommer dit en godvarsdag vil bli heilig for-
undret over 4 se det liv av folk og den ferdsel med hester som der er. Det
er noe si aldeles ukjendt for Vestlandet op minner 53 om estlandske forhold
at det uvilkirlig ma gi anledning ril refleksjoner, ja noen rett tl 4 sammen-
ligne ferdslen 1 Sandnes med ferdslen 1 Storgaten 1 Oslo, Vel ser man 1kke
der de fine kalesievognene og de store dobbeltless som i hovedstaden. Men
desto oftere kjerrer op karioler efter jersk snitt som pd en smukk mite re-
presenterer landsdelen.

Dt er altsd 1| denne byen den 15. september 1878, Teglverkene ryvker.
Jaktene innlaster murstein. Snekkerne arbeider 1 sitt ansikts sved pa de hvite
of malte mablene som er en av Sandnes’ stoltheter. Ungene lipger som sma-
stein 1 gaten, forteller hir. B. Alt tyder pi fred. Bare utenfor et nytt tomret
hus ved stranden stir noe som vekker stor undren blandr folk, kvinner og
barn som stir rundt om. Og vann kjeres og ved bares og tommes 1 og slen-
ges op pa underet. Det er Jerens forsie lokomotiv som nu stir og pruster
sig op of blerer sig. Oy pludseliz skriker det og farer 1 vei med to gods-
VOENer og en vogn som er lastet med magistrat og formannskap op andre av
b'_l.l'tn_li gode fedre og menn, Barna springer éfter, puster, kaver og detter,
eldre folger mere besindige, men noen gamle Sandnesbuer blir stiende og
ryster betenkelig pi sine arvardige hoder.
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Da skinnegangen bare er lagt til nermeste bro i sor er man snart tilbake
til det nytemrede huset, som skal bli Sandnes stasjon. Magistrat og formann-
skap og fedre og gode menn gjor mere eller mindre elegante hopp ned fra
vognen. Sa neves de med mange tusen takk med ingeniorene. Det har yvart
en haitidsstund for dem dette 4 ha fatt vert med pa den forste lokomotivart
pi Vestlandet. Og glade gar de hver ul sitt kjepmannskap, teglverk og me-
belverksted.

Den samme hoie og glade stemning synes ogsd i ha greper Jerbuen, skal
muan demme efter det som koret tid efter skrives | det samme blad fra Jxren.
Her heter det bl, a.: #Hvor prektig det skal bli nir nutidens mektige hest,
jernbanen, med sitt morke Andedrag 1 all hast passerer provinsen med en
sielden venlighet op nedladenhet, idet den pd sin springmarsj alt samtidig
gior holdt og gir alle og enhver loy til & ride nar man blott vil ha den umake a
bestige den trappe som ender pi dens rygge.

Som sagt, arbeider skred godr og sikkert fremover 1 et pent tempo. Noen
storre ulykker fant ikke sted nir unntas at en mann blev drept under et jord-
ras 1 en skjering mellem Varhaug og Vigrestad. Riktignok fikk man en vakker
sommerdag i 1875 hore om at en arbeider i nerheten av Hindal var blitt
sprengt 1 luften med dynamirt. Men det hadde ikke noet med selve jernbane-
arbeidet 4 giore. 1 «Stavanger Amtstidendes refereres begivenheten slik:
En mere enn teatralsk begivenhet fant igiraftes sted 1 nzrheten av Hindal,
hvis nxrmere omstendigheter berettes oss siledes: en jernbanearbeider hadde
forelsket sig i en enke fra Trondhjem og forskrevet henne hit for 4 holde
bryllup med henne, men ved n@rmere bekjenrskap fant han dog si mange
betenkeligheter ved & knytie det ckteskapelige band ar han besluttet & ta av-
skjed bide med henne og med verden. Til det siemed bemektiget han sig
en dunk dynamitt, og efter 4 ha realisert sine eiendeler og opgjort sitt testa-
mente satte han sig skrevs over denne moderne helvedesmaskine, som ogsa
med et forferdelig brak, som man vil ha hert like til byen, eksploderte. Man-
nen skal dog, som det fortelles, vare aldeles uskadr, vistnok bade til sin egen
og andres forbauselses.

Ja det var jo unektelig et mirakel. Som dog dagen efter 1 bladet fikk sin
forklaring. Da oplyses det nemlig at vedkommende, ved & s¢ reiken av den
tente lunten, | det avgjerende moment kom pi bedre tanker og meger pro-
saisk ok beina far alt hvad han orket. Man fant ham liggende bedavet 1 noen
fa alens avstand fra steder,

111,

Den oprindelige trasé som foreld da banen blev beslutter blev dels for,
dels under arberdet pd noen steder endret mere eller mindre.

Moet av det ferste man tok fart pa var 3 se om man ikke kunde fa vekk den
meningslese krollen pi halen mellem Helwik og Egersund. Linjen wvar
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Ved Elepp kirke.

fort fra Helvik op om Heigrestad og derfra ned til Tengesdal. Jernbane-
direkteren og hans ingeniorer vilde jo helst ha en direkee linje langs kysten her.
MNarmere undersekelser viste opsd at det tkke var 54 ugjerlie & fi en slik som
man fra forst av hadde trodd. Riktignck var her noksi stygge fjellpartier og
en kostbar overgang over Launessund eller Tengselvens utlop i sjeen, =i denne
direkte kystlinjen blev dyrere enn Heigrestad—Tengslinjen, skjont den hlev
hele 11 km. kortere. Flatere blev den jo forsivide som vannskjeller ved Hei-
grestad 13 35 m. heiere enn heweste punkr pa kvsthngen. Riktignok hlev
denne fordel delvis ophzver ved flere op skarpere kurver, Men tross detre
og tross merkostendet var dog den direkte linjen & foretrekhe, forst og fremst
av hensyn il den fremudige drft. Den blev derfor opsi valet. Derved blev
dog Bierkreim herred, som ligger oppe i landet og hvis nederste gird Tengs
e, satt ut av spiller, I tro om at banen vilde komme opover her hadde herre-
der tegnet 4ooo kroner og 3 privaumenn 1200 kroner § aktier. Disse androg
da om at deres aktietegning matte bortfalle. Der blev av hillighetshensyn
opsd innvilget av stortinget. Man kunde s3 meget lettere giore det som den
forlangte aktietegning var oversteget med 12 Hoo kroner.

En annen stor endring av den oprindelige horisontale trasé var gjennem
Klepp, Her gikk det ikke 53 fredelip av som mellem Helvik o Egersund.
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Froilandsvann.

Det wiviklet sig her en bitter strid mellem Elepp kommune pi den ene
siden op =i godt som alle andre vedkommende pd den andre.

Jernbanedirektaren hadde jo 1 sitt forelege for departemanget sage at der
her kunde wxre tale om to linjer, en vesthigere om Klepp kirke og en esi-
ligere pi vestre siden av Freilandsvann. Den farste, 2om riktignok var lenger,
fant han a burde foretrekke. Derfor var det ogsd den som var blitt utstukket.

Ingeniorkommissjonen hadde slarr pa ar her ogsd kunde vare tale om en
tredje linge, p4 ostsiden av Freilandsvann og som var foreslitt av noen pri-
vatmenn. Den linjen falt dog snart bort av sig sjel. Stortinget hadde over-
latt linjevalget til regjeringen.

Straks anlegget war besluttet blev nzrmere undersokelser satt 1 gang.
De viste at linjeri om Froilandsvann blev 1568 meter korrere, 14 16,32 meter
lavere og wvar 38 ooo kroner billigere. I teknisk henseende var den altsa den
beste. I sin rapport sier distriktssjefen at forutsetningen for hans forste ut-
stikning hadde vart at Jerbanen i en lang fremtid bare vilde bli en lokalbane.
Det giale derfor & forene jernbanens og bypdens interesser og utelukke andre
hensyn. Mu spers det om hensynet til den senere drift Berettiper til valg av
en linje som ligger 1 en utkant av bygden, men som er kortere og fAatere, og
om hvorvide anlegg av nye adkomstveier kan erstatte de lenger bortliggende
bygders tap ved stasjonens flytming, Gérder omkring Klepp kirke og de rett
vest for samme ligeende eiendommer vil riktignok ikke ha nytte av sidan
veiforbedring. Disse representerer vel den fruktbareste del av bygden. Men
det er vel ikke rimelig for en si liten del & gjare en =i stor opofrelse nar an-
legger ikke skal vere en ren lokalbane. Kunde en ordning treffes m. h ot
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Den lange retlinjen forbi Yarhauy stasjon.

haie aktickaptalen med 2o coo kroner hvis kitkelinjen blev valgr. Til reise-
utgifter blev de hver bevilget 120 kroner. Og de to gode kirkens menn fra
Klepp hadde inngacnde forhandlinger med anleggsbestyrelse og departemang.
Men all deres weltalenhet hjalp ikke. De kom hjem ul fedrebypden med
lange neser.

Siden hadde 1 april maned herredstyret to maeter om saken, Mu war der
kommet tilbud fra det offentlige om 20 ooo kroner til adkomstveier til sta-
sionen. Nar dette belap las til de 30 ooo som blev tilbude til forhaielse av
aktickapitalen bley det egentlig hele 40 ooo kroner som det offentlige betalte
ipd tross av alle stedlige protesters for 3 fi lagr linjen mest mulig utjenlig
bade for sig selv og herreder, som jo netop skulde ophjelpes ved denne jern-
bane. Jo, jo, det var fine greier!

Det var naturcligyis ikke alle i Klepp som wilde ha linjen om kirken, De
som bodde mere nzr Froilandsvanner vilde selvielgelip helst ha linjen ved
derte, Op de frydet sig vel da de | midren av okiober 1875 Akk underreming
om at regieringen hadde valgr den linje, sametundes zom den for stortinget
hadde fremsatt forslag om bevilgning av de 20 ooo kroner til forbedring og
utvidelse av veinettet i Klepp herred for a fi bedre adkomst il stasjonen.
Stortinget, som var enig med regjeringen i linjevalger, bevilget ogsa pengene.

5S4 var da denne krig shite, Men harmen over nederlaget har holde sig i
de kirkehge Kleppebuers sind 1l den dag idag. Det var ogsa den som ve-
sentlig gjorde ar det her for noen dr siden blev fremsatt forslag om og ut-
arbeidet plan til en Jerens kystiernbane. Salig thukommelse!

De endringer som ellers blev foretatt av den oprindelige utstukne linje
var sma og uvesentlige.
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Jerbanens horisontale trasé ma i det hele anses for serdeles god. Visinok
finnes her en del skarpe kurver med radius ned il 188 meter (6oo fot). Det
er dog, nir det unntas een mellem Bru og Ogna, bare pd fjellstrekningen
mellern Ogna og Egersund. Men her er det da ogsa nok av dem. Ph selve
Jeren har linjen slake kurver og ligger meget i tentlinje. Den skarpeste Jaer-
kurven finner wi mellem Voulen op Hinna. Den har en radius av 282 m. Av
de 7581 km. fra Stavanger till Egersund ligger over halvparten, 38,27 km. i
cettlinje. Av lange rettlinjer finnes det flere. Den lengste er over 5 km. —
5218 meter — fra omtr. 2 km. ser for Narbe og forbi Varhaug stasjon. Ellers
er der syv rettlinjer av over 1 km. lengde.

Ogsd den vertikale traséen ma sies 3 viere pen. Sterste stigning er 1 ; 100
(1o %o} pir da unntas sporet fra Stavanger stasjon ned til havnen, hvor
stigningen er 1:6o. Pi Jzren forekommer sterste stigning i 314 meters
lengde mellemn Lura op Sandnes, i 1257 m. lengde mellem Ganddalen og
Klepp, og fra Bru op til Vigrestad i en lengde av 2380 meter. Ellers er det
nok av hundredelsstigninger mellem Ogna og Egersund — 11 stykker, over
halvparten av lengden — 37,4 km. — ligger i maksimumsstigning. T der
hele ligger, niar man regner fra Stavanger 1l Egersund, 35,79 km. | stgning
og 25,64 km. i fall. 24.38 km. er horisontal.

Linjens heieste punkt ligger 48,5 m. o. h. mellem Narbe o Varhaug,
som ef den hoiest liggende stasjon, 44,4 m. a. h. Den lavest lippende stasjon
er Sandnes. Den ligger bare 1,1 m. o. h.
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Jarbanen er bygget efter de for smalsporte baner av klasse II fastsatte
pormaler med 3,95 m. bredde pd fylling og i jordskjzring og 3.8 m. bredde
i fjellskjaring.

Det meste av linjen, fra Lurshammeren nord for Sandnes til Ogna i sor,
er planert 1 jord. Pi endene, Sravanger—Hinna og Ogna—Egersund er det
vesentlig i fjell. Isar pa den siste strekning er der panske store fjellskjeringer,
like til 10 A 13 m. dype. I det hele er de storste fiellskjzringer her med like
tl 13,5 m. fylinger. Merkes kan fyllingen over Launessundet mellem Lille
Sirevag og Egersund bvor Tengselven har sitt utlop. Med broen her har
den en lengde av over 200 m. Den inneholder omtr. 70000 m'. Pi grunn
av bunnens synkning blev den betydelip storre enn paregnet.
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Slik synkning hadde man ogsa pd strekningen her 1 fyllingen over nedre
Krokeviann ved Vatnemo, og ute pd Jeren hadde man der 1 fyllingene over
myrene ved Hognestad, Oksnevad og Skjevelind. Noet storre & tale om var
det dog ikke.

Av sterre jordskjzringer kan merkes dem som finnes | nordre Sandnes,
Grunnen bestir her for en stor del av kvikksand., Hwvor den var sterkt vann-
holdig fant en del utglidning sted. 1 den anledming blev der bygget statte-
mur, tldels ogsd brukt steinkledning pa skriningen og drenering.

Sterre vanskeligheter motte man i det hele ikke under planeringsarbeidet
pd selve Jzren, Noen ulempe blev dog voldi av flyvesanden mellem Bru
og Ogna. WVed 3 beplante den med marehalm fikk man dog sandflukten
dempet.
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MMarehalmplantning.

Av runeller er der pid Jerbanen tre stykker. De to er 1 fell pd strekningen
mellem Opna op Egersund. De er meper korte. Den ene, ved Vatnemo, er
25 m. lang, den annen, ved Migarvann, 48 m. Den tredje tunellen; som gar
giennem jord, er den lengste. Det er den 1 sporet mellem Stavanger stasjon
og havnen. Den er g7.4 m. lang. Den er bare 3,43 m. hei, mens de andre
tunellene har den nmormale heide, 4,2 m. over skinnetopp, Tunellen forer

Dyp Mellskjeseng med fumne: ved H'flr‘-'-'“'lr'
ph epekn. Opns-—Egeeniisd.

jo under flere hus op under Strand-
patene, Arbeidet pa den frembod en
del vanskeligheter, Til sine tider
kunde man ha et ganske stort vann-
tilsip som krevde seregne forsiktig-
hetsregler. Under Medre Strandgate
et der anbragt et jernhvelv zom i
kyerebanen er dekket med konkret.
Arbeider blev mennemfort uten
uhell. I sStavanger Amtstidendes
27 jumi 1877 skrives herom, at man
pa mullvarpevic hir graver sig gien-
nem jorden, under bebodde hus og
beferdede gater. Man har opnadd,
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Parn av bnjen mellem Ogna og Helvik.

heter det, et her tllands vistnok meget sjeldent resultat, nemlig 4 ha fort
en jernbane tvers giennem hjertet av en by uten i behove & rive ned et
eneste hus,

Maotte man vanskeligheter ved i fore sporet fra Stavanger stasjon ned til
havnen si mette man ogsa shke da man skulde fore linjen inn 1 byen til sja-
sjonen, om de enn var av én noet annen nater. Historien om det er en for-
telling fra virkelicheten om gernbanen op kirkegirdens. Man har trodd at
Bjernsons fortelling herom har denne wvirkeligher | Sravanger til grunnlag.
Diet er nok ikke s3. Bjernsons fortelling er fra 1866 for der @ der hele var tale
om noen jernbane over Jaren.

Ved 3 fore banen inn tl Stavanger om Hillevag oe langs Hillevagsvandet
var kirkegarden ikke il & unngi. Men da distrikessjefen fant der uhyggelig
4 halde takst pd denne sekte han mundelig forlik med kommunen. Der for-
langtes zo00 kroner pr. mil, den sam-
me pris som overtaksten hadde sare pa
eiendommen ved siden av. Den be-
taling som krevdes for flytning av
likerte blev satt til den som blev opgitt
at graveren matte ha for 4 grave og
terrlegee to graver. «Disse priser er
ikke heies, skriver distriktssjefen il
jernbanedirekroren den 5. desember
1874, +og det vilde jo absolutt vaere
der lemeste op hilligste & grave dpen
skjering her. Gir man imidlernd ut Bporet ned il bryggrm ¢ Stevan e,

gt




Parti av linjen mellem Brusand og Ogma.

fra at det er fredet grunn besatt med dade, og at endog en jernbane bor hegne
om disses hvileplass, s4 bor her skines alt hvad pd noen mite skines kan, og
da ber kirkegirden vaere uraclige. Han forestop derfor 3 fore limjen under 1 en
tunnel som han vilde ha dﬂbh:l'lspm’tt ifor at man i tide kunde sikre 5|'.g £n
vnhindret forbinnelse mellem stasjonen og jernbanens tomt ved Hillevigs-
vannet.s Dette forslag pikk de hetere vedkommende | hovedstaden med pa.
12, januar 1875 blev der slurrer en overenskomst mellem jernbanen op kom-
munen, som i det vesentlige gikk ut pd at jernbanen skulde anlegge en tunnel
under kirkegirden og at kommunen skulde ha en godigjerelse av 24 skil-
ling pr. kvadratalen grunn for gravning 1 dagen.

Men s3i kom formannskapet til det at 24 slolling det var 1 grunn fur lite.
Of sa fremsatte de en vakker dag et forlangende om 30 shilling. Det fane
distriktssjefen 1 hoigste grad urimelig. Men for anlegpsbestyrelsen kom det
vel ol pass. For ved nermere overveielse var den kommer nl det at ipen
skjzring vilde wvare det beste. En tunnel vilde nemlig bli langt dyrere enn
forutsatt, Den grep eieblikkelig en god anledning il 4 =i sig les fra overens-
komsten. Det hadde jo alltid vart dens hensikt, skriver den t1] formannskapet,
a sirekke sig sa langt som muli'g soverfor en formodet almj.udtlig m!!ﬂiﬂg i
Stavanger om det enskelige i A fore jernbanen 1 tunnel under kirkegarden s
Men nu da overenskomsten tkke lenger var binnende for den, vilde det vaere
uforsvarlig om den ikke nyttet den gode anledning.

Saken blev snarest behandlet ay formannskapet som i sin innstilling il
bystyret eenstemmig uttalte:

i1. Uten tunnel vil kirkegirden fi sin begrensning ved jernbanelinjen
istedetfor som nu ved veien, bli fullkommen adskilt g vavhengig av jern-
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banen, og nir der anbringes hegn som nu vil man fra kirkegirden ikke kunne
opdage skjzringen.

2. Med tunnel beholder kirkegirden sin begrensning, men tversover
den vil bli liggende en til begravelse ubrukelip op derhos vansirende lang
og smal strimmel, — Da der ovenfra mi gis adgang til tunnelen for mulige
reparasjoner kan denne strimmel neppe beplantes, men kun bli liggende som
gressmark, —b»

Den 8. juli kom saken fore 1 bystyret hvor overretssakferer JOHNSEN,
som pd kommunens vegne hadde sluttet overenskomst med jernbanen,
trodde at man av pietetshensyn og av hensyn til opinionen matte kreve tunnel
under kirkegirden. Han foreslog derfor at man skulde slutte ny overenskomst
mied jernbanen pd sammeé grunnlag som den oprindelige. Hwvis man ikke
opridde slik overenskomst blev saken igjen 4 forelegge bystyret. Ordfereren,
rektor STEEN foretrakk dpen skjering. Hertil slutter doktor LASSEN sig, mens
lodsoldermann MaTvic meget sterkt beklaget den sergelige vending som
saken hadde tatt, op det trodde han hele byen var enig . Magistraten uttalee
sig for Johnsens forslag. Han fant at en dpen skjzring eller, som han vilde
kalle det, en groeft her var ytterst smakles. Prosten SiNpING fant at man
vilde begd en vandalisme ved 4 ha dpen shjerning. Navigasjonslzrer
GanrierseN var redd for at tunnelen vilde medfore en rystelse som kunde
bli av skjebnesvanger betydning.

Johnsens forslag blev vedtatt med 6 mot 15 stemmer, P3 grunn av det
knepne flertall mitte der holdes nytt mote. Men det hibet #Stavanger Amts-
tidender dagen efier mitte bli unedvendig. MNir jernbanebestyrelsen nu
fikk et 53 hindgribelig bevis pa at opinionen innen byen — bortsett fra en
viss kant — krevet tunnel, vilde den visselig vare si imotekommende & gripe
den fremrakte hind. Bladet kunde ikke tilbakeholde den bemerkning at de
vanskelig kunde finnes sidestykke § vir kommunathistorie 4l den dirlige mite
hvorpd formannskapet hadde varetatt byens interesser,

Blandt folket ute i byen blev nok ogsi formannskapet for en stor del
klandret for sin holdning i saken. «Stavangerens for 28. juh finner derfor &
burde ta det 1 forsvar. Bladet kunde ikke forstd ar pretetshensyn vilde skie
mere fyldest ved tunnel enn ved idpen skjzring. En sidan, anlagt med
fornedent hensyn, er heller ikke noet s3 smaklost eller hvsfarliz som noen
synes & tro, sannsynligvis av ubekjentskap til desslike innretninger. Mir nu
anleggsbestyrelsen, hos hvem forresten bestemmelsen om tunnel satr s
losr ar den fale for scks skilling pr. alen, har bestemt sig for skjzring, ber
man tiltro sakkyndigheten at begge parter er best tjent dermed. Blir der
lagt tunnel under kirkegirden vil man ofte nok komme ul 4 fortryde det,
da det er almindelig at tunnelens bue om vinteren fryser op, og ndr viren
kommer fir den som felge derav revner, For da i istandsette den blir grav-
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Kirkegdrdssljzningen | Stavanger.

ning nedvendig, og man fir derved et stedee pientatr roteri pi kirkegirden,
hwilker er alr annet enn onskelig, liksom det wil sdre den pigtersfelelse man
ikke mirist hos oss har for de kjzre avdedes hvilested. Dette er en fapmanns
uttalelse om denne sak, sier bladet. Hvem denne utmerkede fagmann er,
forteller det ikke.

Dagen efter kom saken op igjen 1 bystyret. Det blev en sire livlig debatt
mellem skj@ringsmennene og tunnelmennene. Under denne midtte prosten
av sitt hjertes inderste overbevisning fremholde, at wir tids offentlize menn
burde holde sig for gode ol & vare med pi 4 rokke det simple folks folelser
overfor ting som en kirkegard, Denne gang hkk dog formannskapets inn-
stilling flertall, 1g stemmer mot t4. Men alted ikke det fornadne to tredje-
deles. Sakferer Johnsen vilde ikke gi sig. Flan fremsarre forslag om & fore-
legge saken for regjeringen. Men det fikk han bare een med pi.

iStavanger Amtstidendes som hadde vert tunnelmennenes organ, dreev
ennu en stund pi med saken. Det var ikke tvil om at flertallet § bystyret var
noen ugudelipe mennesker som nok engang vilde komme til 3 13 ul retee
for denne sin hellighrede. Forst en mined efrer kunde <Stavangerens uttale
sin glede over at nu var saken utdebattert. Den matte innromme at «Amts-
tidender hadde tatt en fremragende del | debatten m. h. t. dens ledzres
mengde og lengde samt personlige insinuasjoner.

Ved heieste resol. av 7. september 1875 blev der meddelt approbasjon
pi kommunens besluming om avstielse av en del av byens kirkegird il
jernbanen, dog saledes at den 1 anledningen nedvendige flvining av ik skulde
foregd under opsikt av kirkens menn.

go0 hik omer. blev flyttet. Flytmngen av disse likene foregikk 1 all stllher.

Kirkegirdsski®ringen 1 Stavanger er en stor skjering, nogel over 10 m.
pa det dypeste, og den har en lengde av omtr. 200 m. Gravningsmassen var
33 433 kubikmeter of det var 814 m.? fjell som mitte sprenges bore, Mot
kirkegirden er der opfort en hei og lang stettemur,
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Seaitersmr wed Lille Sirevig. Boverging Sarcines.

Muvermde bro ever Figgio, Heo over Ognaelr,

Pylling og bro ovér Laimessumd. B arver Ende el vid Egvdienid
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Ay andre stettemurer er der bare en sterve, det er for en fylling ser for
Lille Sirevag.

Pi Jerbanen er der 37 droer. Deer nuav jern allesammen.  Til 3 begynne
med var det trekonstruksjoner 1 o av dem, nembg ved Launessund og ved
Arespes, Femten av dem er mindre broer med spenn fra 1,5 til 6,3 meter.
De har alle jernbjelker med overliggende brobane.

Av starre broer kan merkes den over Figgio (Figgenelven), Jxrens sterste
elv. Den hadde et 28,24 meters spenn. Mu har den ved en mudipillar to
gpenn.  Heiden over bunnen er 7,25 m. Bererne er gitterbjelker med bro-
bane over. Av samme honstruksjon er ogsi broen over Gierden mellem
Hognestad og Narbe. Men spennet her er meget kortere, 15,68 m. Haiden
over bunnen er opsi mindre.

Over Voule elv er der en bro med to spenn, ett pi g,4 m.og et pa 6,5 m.
Heiden over bunnen er 2,8 m. B®rerne er jernbjelker med brobane over.,
Bamme konstriksjon, ogsd med to spenn, begge pd 6,28 m., har broen over
Helgeden like nord for Ogna stasjon. Heiden over bunnen er her bare 1,88 m.

Ser for Ogna stasjon er broen over Ogna elv. Den har ett spenn pd 22 m.
og en haide over bunnen av 7,85 m. Barerne er gitterbjelker med brobane
OVEr,

I den lange fyllingen over Launessund er der tre broer. Regnet nord fra
er der ferst een med 22 m. spenn. Nu er her jernbuebro (paralellspenn) med
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brobane under, 1det den oprndelige trebro er ombygget. Det samme er
ogsi gjort med bra nr. 2. Her var det oprindelip en hengebro av tre med
brobane under., Mu er her jernlyelker med brobane over 1 tre spenn a 7,1 m.
Endelig, lengst i sar, har man en bro med ert spenn pa g,4 m, Barerne her
har hele tiden vart jernbjelker med brobane over. Det er en svingbro.

5S4 er der en noget storre bro over Eide elv ved Egersund med 2 spenn
4 12,6 m. Dessuten forer over elven 7 mindre broer med 3,13 til 4,7 m.
Epénmn. Alle har de jernbielker med brobane over.

Like ved innkjerslen til Egersund stasjon er der en storre bro over Linde-
elven, Aresneshroen kafler. Her var det oprindelig 5 spenn, r 4 7,2 m., 1 &
2,5m., Ta4,5mog2igdm, De tre forste var hengverk av tre med bro-
bane under. De to siste en svingbro av tre. Hele broen er nu ombygget til
jernbro.

Pi banen er der 21 brooverganger. Av disse er to sterre, nemlig en jern-
gitterbro for Ladegirdsveien | Stavanger og en trebro for Paradisveien sam-
mesteds, senere ombygget tl jerm. Ogsa Ladegirdsbroen blev ifjor forsterker
ved nogen ombygning. De andre broovergangene var oprindelig av den i den
tid almindelig brukte type, tredg av rundtemmer med trebjelker som bax-
rere. De er i tidens lap under driften blitt ombygget til buebroer av jern-
skinner. Et par av dem er nu i de senere ar blir forsterket idet overbygningen
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er blitt innstopt 1 jernbeton. En
av  broovergangene er forresten
ganske eiendommelig. 1 nord-
enden av Sandnes stasjon gir lin-
jen gjennem et lagerhus. Man ok
bare den nedre delen og lot lofeet
bli stiende igjen som bro over
banen.

Pa Jerbanen finnes der 18 un-
derganger bygger efter normalen !
med jernbjelker. To av dem er —— e
fovenet ed hrﬂr:r, nt.mlfg ved Lndrrpnl med bra wed Prme,

Hillevig med den over bekken der og ved Bryne stasjon med den over
mallerenden.

Under anlegget blev der anlagt 179 planoverganger, hvoray en hoved-
overgang nord for Sandnes stasjon med grinnvokterhus, til hvilken der blev
lagt en klokkeledning fra stasjonen.

Overbypringens smalspor blev uistyrt med skinner som veide 17,36 ke.
pr. meter. Det blev anbragt skinnebolter i alle de skarpe 88 m. kurvene
fra Voule bro til omtrent midtveis mellem Hellvik og Lille Sirevig. Herfra
til Egersund blev der i disse skarpe kurvene brukt skinneklosser aw tre.

Som fer omtale fant den ferste grusning sted fra Sandnes stasjon serover
til broen over Figgjo. Det gialt & fi transportert jernverket tl denne og til
de andre broene pd denne strekning med tog, Ellers blev grusningen drevet
pa den nordre strekning av banen fra grustak mellem Klepp og Bryne og fra
en skjzring ser for Broen over Figgjo, Pa den sendre delen av linjen, 5. sek-
sjon, bley der tatt grus fra et grustak ved Helwvik. Fra dette blev der bygget
en provisorick sidebane ned til sjoen, hvor lokomotiver og vogner blev tatt i
land. Grusningen blev drevet pi kontrakt. P3 den nordre del var opsvns-
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oy b Parti av linjen ved Hinna.

Eldste passasjervesrn o lokomativ,

mann, senere banemester, Mog kontrakrer. Pa den sendre delen var der to
kontraktorer, de herrer GALTERUD og PETTERSEN.

Gierdene langs linjen blev opsatt dels som stiltridgierder med trestolper;
dels =om steingjerder. Ved de storre stasjoner blev der ogsi brukt siakire og
bordgjerder.

Telegraf var innlagt pa alle de egentlige stasjoner, derimot 1kke pd stoppe-
steclene, Telegrafvesenets stolper blev ayttet overalt unntagen hvor ledning
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blev fart fra den pjennemgiende linje inn til stasjonene. Telegrafapparatene
var av det ved de norske jernbaner den gang sedvanlig benyttede system
Breguet (sveiveapparat).

Den vognpark som anlegget anskaffet til banens drift var 4 nye tank-
lokomotiver, som med vann og kull veide 19,6 ton. Vekten pa drivhjulene
var 11,35 t. med Adams boggie. Disse fire lokomotivene kom fra England.
Fra Krstiania—Drammenbanen fikk Jarbanen to tanklokomaotiver, hvis
vekt med vann op kull var 10,6 tons op med en drivhjulveke av B tons. Alle
lokomotivene blev mere eller mindre brukt under grusningen. — Av vogner
fikk Banen en ssalongvogne med endekupé 6,3 m. lang, 4 komporittpasasjer-
vogner 6,75 m. lange, 15 tredjeklassesvogner 6,28 m. lange, 3 bremse-
vogner hvoray en med personkupé 1 den ene enden og to med pestkupé, 6,28
m. lange of to godsbremsevogner av 5,65 m. lengde. Av samme lengde var
de B lukkede godsvogner og 20 heikassede podsvogner med 16 presenninger
samt de 10 lavkassede vogner og de 50 grusvogner som driften fikk av anlegget.

V.

Om hvor stasjoren § Stavanger skulde ligge stod der adskillig kamp.  Op-
rindelig hadde man tenkt & legge den ved nordenden av Bredevannet pd kon-
sulene Kiellands og Sommes ciendommer med stor utfylling av vannet, Det
er jo en for de nulevende Stavanger-
buere uhyrlig tanke. Og det med
reite. Men der var der ikke | den
gode, gamle tid, hverken for bor-
gerne eller for jernbanefolkene, Nir
disse snart kom pd bedre tanker var
det ikke av den grunn.

I desember 1874 skriver anlegps-
bestyrelsen tll amtmannen at den
har opgitt den oprindelige plan om
A legpe stasjonen ved nordenden av
Bredevannet. For 3 £ ulsteekkeliy tome mare da dere, 1 all fall i stor
utstrekning utfylles: At der wilde vere en synd har den xrede bestyrelse
tkke et eneste ord om. Men dert er uforsvarlig, sier den, 3 fylle ul en dybde
av op til 10 meter pa en 53 blat og usikker grunn som det har vist sig & vare
i Bredevannet. Derfor har man nu festet sig ved sletten under Kannik ved
vannets sorende. Her vil man kunne fi en storre og sikrere tome.

Amtmannen sender saken nl formannskapet, som skynder sig & komme
med en uttalelse om den. Det finner at stasjonen bor ligge 53 nzr byens
sentrum som mulig. Det medgir at man ved nordenden av Bredevannet
ikke vil kunne fi noen fullt dlstrekkeliz godsstasjon witen sterre utfylling 1
dette. Men en personstasjon vil man kunne fi. Og da bortfaller jo enhver
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Stavanger stason.

betenkelighet m. h. t. bunnens soliditer, Avstanden til en stasjon ved ser-
enden av vannet vilde visinok ikke | og for sig vaere 53 serdeles lang, meén
dog et tidsspille. For torvebonden med sine varer vilde det endog 1 noen
grad bli spersmal om & nyrte banen eller ikke, nir det sistestykke fra stasjon
til torv allikevel shulde volde ham kjoreutmfrer. Derfor er der av allerstorste
viktighet at stasionen blir lagt ved torvet, Og det er der jo ikke noet 1 veien
for nar man deler stasjonsanlegget, si man bare legger stasjonsbygningen
nordenfor Bredevannet, men alle de ellers nodvendige byeninger pi sletten
iser. Det er ingen tvil om ar pi denne maten wil bide byens og banens
interesser best fremmes. Formannskaper henstiller derfor ul bystyret & uttale
sig for at personstasjonen legges ved nordenden av Bredevannet pi de herrer
Semmes og Kiellands eicndomimer. Og 1 bystyret blev denne formannskapets
henstilling vediatt enstemmig,

Byens fedre, liksom pressen og alt Stavangerfolker ellers synes ikke 4 ha
hatt noen falelse av den synd det vilde vre & fylle ut Bredevanner. Nar det
for & spare pid sidan utfylling foreslop stasjonsanlegget delt var det fordi det
var blitt oplyst at grunnen var altfor darlig og usikker til & bygge en jern-
banestasjon pi. Hadde bunnen i Bredevannet vaert god og sikker grusbunn
hadde nok jernbanen og komrmunen blitt smuke enige, og Bredevanner hadde
nu vart en saga blotr.

Var respekien for byens perle, Bredevannet, 1 den tid liten, &3 synes den
heller ikke alltid & vt 53 stor overfor selveste Kongsgird. Dagen efter ar

ro8




formannskapers innstilling stod refe-
rert 1 avisen skrives 1 iStavangerens
at denne store saken er altfor ny for
publikum. Den ber derfor utserres
en tid. Enhver skjenner jo at ende-
punktet for en estlandsbane krever
et stort rum. Det er derfor med
styrke blitt fremhaldr at jernbanen
ber gd fra Kanmk langs Bredevannets
ostside like il Kongsgard., O der
bor stasjonen legpes. Manpge vil ma-
skie innvende at da mi jo Kongs-
gird skolebypninger eksproprieres. Men der er vel ikke s farlig! Den eldre
bmnfng vil vel snart Bli nedrevet som uhensiktsmessig(!), mens de nye byg-
ninger visst vil kunne brukes awv jernbanen. Det vil forresten ikke vere
vanskelig 3 finne en ny og hensiktsmessig plass for en ny skole.

Det kan ikke ses ar nogen av byens gode borgere har hevet sin rost imot
a ville ekspropriere den gamle arvardige Kongsgard ti] nedrvning for a gi
plass for en jernbanestasion.

Blandt publikum hadde forovrig mere wvidtgiende planer vart oppe.
Alt 1 februar 1874 hadde en innsender 1 «Stavangerens i all beskjedenhet
henledet opmerksomheten pa a fore banen inn i SIauangzr annerledes enn
patenkt. Fra Kanntk vilde han gi 1 estlig retning bakom Eugeniasstifrelse,
giennem Bergelandsgaten over Nytorver, forbn Peterskirken og like ned pa
Rosenkildeverfres, hvor det vilde vare tilstrekkelip plass for en banegird
med den uhyre konfluks av gods som banen 1 sin fulle urstrekning vilde fore
med sig, of si vilde der, hvad wvar likesa viktig, her kunne bli bryggeplass i
overflod for sa mange dampskib dei skulde vere. Detre forslag var jo § hoved-
saken det samme som den siste storslinte jobbe-stasjonsplan som for noen
ar siden blev utarbeidet | forbindelse med en ny, like storslitt byregulering.
Salig thukommelse!

Mu synes imidlertid byens borgere manngrant 4 ha slitc krets om sine
fedre der de vilde ha i all fall personstasjionen ved nordenden av Bredevannet
der hvor nu posthuset ligger. Men ingeniorene, anleggsbestyrelsen og regje-
ringen var alle imot dem. Ved kgl, resol. av 31. juli 1875 blev det bestemt
at Stavanger stasjon skulde legges pa sletten ved Kanikket pa sydsiden av
Bredevannet, dette sted om hvem en god gammel tids dikter har sunget:

#Ja Kannik er et deilig sted
ved Bredevannets vover,

den minste plett for mine fjed
en yndighet lagt over.,
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O Kannik! hvor du skinner prud
nar jeg til staden kommer,

og nar jeg gar fra staden ud,

ja helst som nu skjzrsommer.s

Dette deilige stecder med yndighet over hver plett var en sumpet strek-
ning ved Kannikbakkens fot, hvor der for tre hundre dr siden var en melle
og fiskeri i sbekkens. I den gode gamle tiden fantes der jo skarusser, sik,
erret of il 1 mengdes 1 Bredevannet. Vannmellen forfalt, hsken blev borte,
men om Artiene for Jetbanen kom heter det, at henover sumpen snodde sig
sforlovelsesveient blet og stemnet 1 buktninger og sving. Og den syns & ha
varl forfedrene fra da mere kjzr og dyrebar enn Bredevanner og Kongsgird.

At tanken pi en jernbanestasjon pd dette deilige sted alt tidlig har vert
oppe, i.all fall hos een, deram vidner hvad den navnkjente Stavangermannen,
adjunkt Haugland, skrev 1 sine sFremtidsfantasiers nyttar 1873:

aPa Kannik der stir ingen prestegird mer,
for lengse er den jevoet med jorden.
Istedet mitt undrende oie nu ser
pa sporet av jernbanegirden.

Diet piper — 4 hor!

Smett inn av en der
og settsd i rykende fart mot sorl

Jernbaneingenierens var dog ikke =i ugudelige at de tok prestegarden.
Dien stir jo ennu 1 bakken vest for stasjonen.

Pi det deilige sted blev der si bygget en stasjonsbygning, 28,25 m. lang
og 15. m. bred, et godshus, en lokomotivstall, et verksted med smie, et kull-
oplagshus og en vannstasjon som fikk sin forsyning fra byens vannledning.
Deessuten bygpdes der et godshus nede ved havnen.

VL.

Er kapirtel for sig fortjener ogsa Sandnes stasjon. T1 om den stod der en
strid som var bitrere enn stasjonsstriden 1 Stavanger, Der sied jo byens fedre
sammen i skjenn enighet. T Sandnes dernimot sloss fedrene innbyrdes. Som
forresten ogsd noked rimelig kan vere. Byen er jo i forhold til folkeraller
landers lengsie by — omitr. 3 km. lang — og bebygzelsen hadde bare foregitt
langs hovedveien som forer giennem her. Det var derfor den gang bare en
eneste hovedgate. Og jernbanen var strukker giennem byen efter hele leng-
den. Alle ensket naturligvis & £ stasjonen si ner som mulig. De som bodde
sar i Sandnes syntes selvfelgelig at det eneste rimelige var at man la stasjo-
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nen i den sore bydelen. Der vilde simpelthen vare idiotisk om den blev lagt
nord pd. Der bodde jo ikke stort med folk. Men de som bodde der nord de
mente det vilde vare rent bort { natten om stasjonen blev lage serpa.  Nei,
nordpa matte den, si langt som efter omstendighetene mulig. De sluttet sig
nxrmest til dem som bodde mere midt i byen og som syntes det var soleldart
at der mirtte stasjonen ligge.

Det blev en borgerkrig mellem redhuder og blamenn. Redhudene var
de som samlét sig om den nedre linje der hvor banen nu gir og som pa jern-
banens karter var pilagt med rodt, alisd med stasjon omtrent midtvers.
Blamennene samlet sig om en avre, pa kartet bla, linje med stasjon oppe pd
bakken i sendre Sandnes mellem Somaveien op kirken og med en szreskilt
ssjestasjont pa Maulandsbryggen ved skifter mellem Trones og Lura.

Aplepoets inpemprer utarbeidet detaljerte planer for begge linjer, men
hiolde sig | gronnen noksi neutrale. Distriktsjefen uttalte at sammenholdes
linjene faller byens og jernbanens interesser thke ganshe sammen. Er det sa
at banen skulde byeges pa grunnlag av et frukibart Jeren og at Sandnesfolker
tkke skulde tape den energi og arbeidsdykeighet som det hadde, s mitte han
holde pd den bli limjen. Men hvoradt dette burde nllegpes avpjorende
vekt vilde han la vare usagt. Den bli hnjen hadde forresten den fordel
at alle keyssinger av noen betydning var lagt over eller under banen. An-
legpshestyrelsen inne 1 Oslo vilde ikke ta noet standpunkt for man hadde
hert de stedlige autoriteter og andre interesserte.

Flertaller 1 formannskapet — 3 mann hei — urtalte ar det vistok kunde
innremmes at siasjonens belippenhet pd er peografisk midipunke hadde sine
fordeler, men de kunde allikevel ihke anbefale den. For dem veier mest at
stasjonen fir en sentral beliggenhet. Og byens virkelige sentrum ligger 1 den
gore delen. De som har kjempet mot blilinjen har gjort det pi en méte som
de sely har funnet sig tjent med 3 betegne som en skalvedanss. Formann-
skapets flertall har ikke noet & innvende mot den betegnelse.

Diet fierde medlem av formannskapet var en redhud. Han sa ar dec alleid
mitte vare hovedbetingelsen for en jernbanestasjon at den kommer i for-
binnelse med en god hayn. Noen sers betydning hadde det ikke for byen om
hovedstasjonen 14 litt lengere sor eller nord. Tiom man skal dit enten til fors
eller hest er der jo likegyldig om man gar eller kjerer noen alen mere eller
mundre.

Sa gikk saken til bystyret. Der hadde man ventet sig en livlig debatt om
den. Men i det hele holde forsamlingen sig merkelig taus, heter det. Det
sies at der var pa grunn av at tre redhuder var fraverende, Hel stllhet var
der naturligvis ikke. Ordforeren sa meget viseligen at man tkke bare burde
tenke pa den nuverende, men ogsi pi den kommende sleke. Ja, det var
nettop det han og hans meningsfeller giorde, sa det rede formannskapsmedlem.
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Den bla linjes to stasjoner vilde 1 fremtiden bare volde byen skam og skade,
Bare to var enig med ham. Blimennene seiret overlegent.

Men ute i byen, mann og mann imellem, blev bystyret voldsomt kritisert.
Og flere av representantene uttalte alt dagen derpa at de ikke var sd sikre pd
de hadde gjort rikeig i 4 la sig overtale ol 3 stemme for blalinjen.

Den fungerende magistrat, lensmannen 1| Heiland, M. A, GruDg —
markebli var han — fant at her trengtes hjelp. Han sendie 6'f2 tetiskrevne
foliosider til Heilands herredstyre og spurte om dets mening, idet han sa at
for bygdene som sognet il Sandnes var det av storste betydning & fa en stasjon
gom i godt til, og det kunde de naturligvis bare fi pi det sted hvor den ve-
sentlige handel og omsetning foregikk og hvor der var anledning til & utlegge en
god og bekvem torveplass | umiddelbar nechet av stasjonen. Og det opndddes
bare ved den bli linje. Der var blirt lagt for stor vekt pd havnespoarsmalet.
Sandnes er 1kke noen egentlig sjeby. Dens tilverelse beringes forst og fremst
av oplandet, dernast av dens teglverker.

Lensmannen sendte en avskrift av de mange tettskrevne foliosidene ril
amtmannen. Denne, som forresten 1 dette tilfelle narmest sympatiserte med
radhudene, sendte dem nl jernbanedirekteren, idet han sa at lensmannen i
Hailand var en usedvanlig dyktig og interessert mann.

I Heilands herredstyre stemte ordfereren for den rede linje. ©Men ham
fulgte bare fem mann,

Tmudlertid var herredstyret 1 Klepp blitt spurt pd samme miten. Det
erklerte sig enstemmig for blilinjen. Men, heter det, kom sd en av disse
Kleppebuerne til Sandnes og falt i hendene pa redhudene wok disse ordentlig
fart pa ham og spurte hvordan han kunde stemme shik. Da sa Kleppebuen
at det var av imorekommenhet mot Sandnes — han trodde ar man der helst
vilde ha der si. For ham selv var det | grunnen knusende likegyldig hvor
nuin la stasjonen. Dette blev fortalt pd en fremtredende og opsiktstvekkende
plass 1 avisen. Og det blev ikke motsagt,

Si blanner steders repuleringskommisjon sig § saken. Den gjorde anlegyps-
bestyrelsen opmerksom pa at det var 31 tverrgater 1« Sandnes som vilde
krysse jernbanen. Hver av dem miree i tilfelle ha en planovergang,

Distriktssjefen blev esket uttalelse om dette. Han skrev forst til formann-
skapet og spurte om det var enig med reguleringskommissjonen. Det sam-
menkalte bystyret, som gav det orakelsvar sat reguleringen si lite som mulig
burde tre 1 veien for jernbanens.

Distriktssjefen skrev da ul jernbanedirekteren og sa at dette med tverr-
gatene ikke var si farliz. Bare en av dem var blitt fert ot i vickeligheten. De
tredive andre 1 1 der bli. Skulde man forst begynne 4 ta hensyn til gatene i
en by som Sandnes kunde man ikke vite hvor det endte. Da var der likesi
godt farst som sist 4 legpe banen utenom byen, noet han forresten hadde be-
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gynt & forsoke pd. Dette forseket pd 4 unngi Sandnes burde dog ikke distrikes-
sjefen ha gjort. Han fikk sig en skrape av jernbanedirektecen for det. Det
var mot forutsetningen for aktietegmingen, og derfor ogsi mot stortingets
beslutning. Det vilde bare fore til ubehageligheter, Distriktssjefen svarte
at han bare hadde giort det for han syntes det var for galt at jernbanen skulde
std hjelpelos overfor alle de kunster som blev drevet i Sandnes, Og s3 vilde
han wvise de herrer at man godt kunde gd utenom dem. Det at de nu var
begynt 4 bli litt mere moderate bestyrket hans tro pd at han ikke hadde gjort
noet galt ved 4 sli kolt vann i blodet pi dem,

Vibengnyet fra stasjonskampen nadde ogsd inn i digtningens verden.
Saledes skrev poeten «Minors i «Stavangerens april 1875 et dike, hvorav
hitsettes:

«Tenk, Sandnes, den herlige staden
nu ogsi shal jernbane fi,

og fremmest i norden, i raden
blandt steder da Sandnes vil std.

Ja, den skal vart kjelebarn vare
OF VUgEes den skal 1 virt skod,
den steder skal setre 1 ®re

og bringe det heder — og brod.

slMen hver fir vi banen plaseret
pid Sandnes’ hellige grunn®s
Man ofte har nok debatteret,
men uien 4 komme til bunn.

Vi legper den oppe 1 bakken
og bak om paladsernes rad —
ja 53 fir vi sentrum i nakken,
og de gir o5 dampende bad.

Og nordendens berserkpangshede
sig ter som et rykende var,

forteller dikteren. Og om vi 53 legger banen 1 luften, like llde er det, sier han.
Men sa fir han en god idé:

«Jeg tror vi den legger 1 gaden
og lar den med selekraft ga,
gd tjener man best hele staden
og takk fBr vi kanskje attpd.s
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Og sa fir ogsi velinspekteren bruk for sin visdom, sier dikteren il slutt.
O det gikk nok ikke <5 ofte pa.

Pa grunn av all denne striden fant formannskapet & burde ta saken under
ny overveielse, Stillingen var den samme som for, Tre blimenn og en red-
hud.

S4 kom saken op igjen i bystyret. Det rede formannskapsmedlemmet
bad forsamlingen 3 tenke sig godt om. Ved voteringen stemte ti av bystyrets
femten mann for blalinjen. Blimennene hadde jo seiret igjen. Men det ses
at de fleste av dem hadde nok ph felelsen at vant de en sidan seier til s3 var
det ute med dem. En av de bli fra formannskapet hadde jo opsd i debatren
kommet med den opsiktsvekkende oplysning at han riktignok vilde stemme
som god blimann, men han vilde dog gi ti daler til fartigkassen om den rede
linjen blev valgt. Det blev den jo ogs til slutt, Hvorvidt fattighassen fikk de
1 dalene heres dog 1kke noet om.

En vakker dag fikk man =i se de ekte blimenn vandre om hodekneisende
med triumferende miner. Ti giennem jernbaneingenisrens i byen var der
kommet et sikkert forlydende om at deres aktier skulde st szrhig heit 1
hovedstaden, mens de redes var sunket langt, langr under pari. Men da red-
hudene fikk here om dette fylket de sig straks og sendte et telegram til jern-
banedirektoren om at hvis den rode linje valgtes, tegnet 25 nzringsdrivende
aktier 1 jernbanen for 33 coo kroner,

Dia ordfereren, vaskeekte bli som han var, fikk nyss om dette bley han —
han var skolebestyrer — grepet av hellig harme, og den utlaste han i et brev
til magistraten, lensmannen §{ Hoiland alesd. Nu var da saken utartet til den
renieste kremmer- og bygdepolitikk. Stasjonen skulde kjopes. I mangel av
klingende argumenter skulde nu kampen utkjempes med klingende mynt.
1a, hensikten helliger jo all slags midler. Byens dokror f. eks. var jo i og for
sig god nok blimann, men han hadde blitt truet til i la sig overmale med rod
farve. Og som et eksempel pd hvilken ussel bypdepolitikk som drives her
nevnes at en brannred kjepmann hadde uttalt, at fikk de ikke stasjonen som
han vilde ha det, kunde de liksd godt legge den utenfor byen. Det gjalt nok
bare 4 hindre sondre Sandnes fra 4 fa godr av den. Men selv ved jernbane-
stasjoner gar det ikke an 4 kiempe mot naturen. Derfor vil nok ogsa jernbane-
direktoren velpe den bl linje.

Dette brevet var betegnet som povat, men lensmannen skjente nok hvad
ordfererens epentlige mening var da han sendte det til jembanedirektoren.
Han tiltrer i ett og alt ordfererens mening, sier han. Han ber dog om at brevet
mi betraktes som privat, tkke som noet offentlig dokument.

Shik som saken stod med de mange motstridende uttalelser var det san-
delig ikke si grei for jernbanedirektoren o anleggsbestyrelsen. Bade sjefen
for undersakelsen op overingenioren ved direkterens kontor blev sendt til

114



Sandingd TTAHCL Hgermend wiavion.

Sandnes for 4 se pa forholdene og konferere med folk. De kom begge hjem
som rede, Og den 21. desember 1875 kunde distrikessiefen meddele sek-
sjonssjefen i Sandnes at han hadde fitt underretning om at den rade linjen
vilde bli valgt. Men han bad ham om i ti bommende sulle med det.
Vedkemmende fikk vite det tidsnok allikevel. Dette var meget menneskeven-
lig gjort av distriktssjefen. Det var jo like under jul. Blamennene skulde fi
nyte sin juletorsk i fred og ro uten noen ergrelse.

Pi den valgte plass blev der sa bygget en stasjonsbygning, et godshus, et
bryggerhus og en vannstasion. Denne fikk sin forsyning fra et baseng et
stykke op i byen g,5 m. over banen.

VIL

Om stasjonens beliggenhet 1 den tredje byen, Egersund, banens sydlige
endepunkt, var der ikke stor striden. Det ene alternativet, 3 legge stasjonen
pi den grunn som tilharte fajansefabrikken pi den estre side av Lundeelven,
gikk fort ut av dansen uten at noen egentlig serget for det. Og da kunde det
ikke viere tale om 3 legge stasjonen annetsteds enn pd Aresnes, der hvor den
nu ligger. Vistnok bed den pi et noksd innskrenket rum, men uakret det
vilde den dog, som anleggsbestyrelsen skrev til amimannen, kunne tilfres-
stille eicmedet.

Pi tomten her 13 der et par hus som det kunde vare rale om i ta til sta-
sjonsbygning. Og det vilde jo medfere en velkommen besparelse. Den ene
av disse bygningene kunde dog distriktssjefen ikke anbefale. Darlig var den
bygget og dirlig fundament hadde den. Gulver og vinduer var blitt skjeve.
Og takene var si lave at man kunde ta { loftet. Den var 1 det hele mindre
passende for en offentlig bygning. Men den andre bygningen her — Nesgard
— syntes distrikissjefen man burde ta. Den var bygget tidsmessig og regel-
messig av utmerkede trematerialer. Den var vistnok ikke overensstemmende
med den almindelige #jernbanestils, men nar det som her gialt 4 kunne spare
56 000 kroner, kunde det ikke vaere tvil om hvad man burde gere.
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Vegtrrbolig Clgna siashor.

Nesgird blev ogsi tatt og innredet til stasjonsbygning. Dessuten opfor-
tes et pakke- og godshus, et pakkhus med plattform, en lokometivstall med
smie og en vannstasjon, som fikk sin forsyning fra byens vannledning, Fa
bryggen reistes en svinghkran,

Om stasjonene pd landsbypden stod der ikke noen strid i tale sterre om.
Folk flest mente at deres beliggenhert i det hele var godt valgt. I februar 1876
skrives det fra Jeren nl «Stavanger Amitstidendes at man ma vare jernbane-
folkene taknemmelige for ar de, uten & ense bygdepolitikkens skvalder, har
valgt utelukkende med distrikienes tarv for eie. Men det finnes jo enkelte
hvis smd interesser umulig kan tjenes uten ved opofrelse pi det almenes
bekostning, de faler sig forurettet og oplefrer er ramasknk over jernbane-
ingeniorenes skakkjorthet. Siledes har en del av Time herred mellem Bryne
og Mazrbe folt sig skammelig foruretter ved 4 fi s lang vei til stasjonen, og
de har nu satt igang et bygdepolitisk-religiost plebisitt og samlet en hel del
underskrifter. De vil inngd med andragende om 4 £3 stasjonen pi Hognestad
istedetfor pa Bryne, Men dog mi enhver som er uhildet av bygdepolitikken
erkjenne at Brine er et av de fa steder pi Jaren som har en ubetinget for-
dring pd en jernbanestasjon 1 hoiere grad enn noet annet punkt pa hele bane-
linjen. Det vilde derfor viere mere enn uheldig om det ramaskrik som de nu
har opleftet derborte 1 Time skulde dupere autoritetene i den grad at der skulde
tas noet alvorlig skridt for en Hognestadstasjons,  Autoritetene lor sig dog
like lite niu som ellers dupere av ramaskrik. Stasjonen blev lagt pd Bryne,
med full rett.

Distrikissjefen hadde med alslutning av konsulenten § januar 1876 fore-
slatt folgende stasjoner of stoppesteder pd landsbygden: Hinna, Engelsvold
(Klepp), Bryne (Time), Nzrbeo, Varhaug, Vigrestad og Ogna. Anleggs-
bestyrelsen fant at dette var en tetthet av stasjoner som vel kunde vare on-
shelig, men den fant dog betenkeligheter ved den. Banen var jo bestemt ail
i fremriden & danne et ledd av en jernbane mellem @stland og Vestland.
Seit fra der standpunkt burde antallet av stasjoner of stoppesteder ikke
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sHurtiptogs fra Jerbanens ferste dager.

giores storre enn heist nadvendig. Mellem Naerbe og Ogna burde der i all
fall ikke varre mere enn ett stoppested. Den til jernbanen forende ferdsel pi
denne strekning vilde i alt vesentlig bli den samme enten det var ett eller to
Distriktssjefens og konsulentens forslag vant dog frem. Ja, der blev et
stoppested til, nemlig ved Lunde (Heiland, Ganddalen) hvor en vokter-
bolig tiente som ekspedisjonshus. Stoppesteder var ogsd Varhaug og Vigre-
stad. Ved Hillevig blev der holdeplass, splattform med skrdrake. Ogsa ved
Helvik var der holdeplass for enkelte tog. Her var der en vokterbolig. Ellers
var der 4 vokterboliger til pa den ode strekningen mellem Ogna og Egersund.
Vannstasjoner var der som anfort 1 Stavanger, Sandnes og Egersund, Pa
Nzrbo og Opna stasjoner var Kerlings-universalinjektor (stralepumpe).
Landstasjonsbygningene var alle av den s.k. Hvalstadtype.

Jzrbanen apnes.

Si led det mot slutten av anlegget. Den 1g9. november 1877 bestemte
regieringen at det skulde overdras toldkasserer J. B. KLINGENBERG, stads-
ingenior i Trondhjem Carl DAHL og bestyrer av Akers mekaniske verksted
SiwpING 4 undersoke og besiktige arbeidene pi jernbaneanlegget mellem
Stavanger og Egersund samt avgi erklering om hvorvide arbeidenes tilstand
i det hele var sidan at anlegget kunde ipnes for almindelig benyttelse. Sin-
ding blev forhindret 1 & delta § denne besiktigelseskommissjon, 1 hans sted
apnevntes ingeniar Konow fra Bergen,
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Man hadde hipet i fi banen ipnet innen urgangen av 1877. Men da det
led ur i september matte man opgl det hab, vesentlig pi grunn av et yiterst
uheldig, men ekte vestlandsver. I Tengselven blev der stor flom som hindret
arbeidet ved Launes, og det var egentlig det som det hele stod pi. Apningen
midtte ursettes til over nyttir,

Men 1 slutten av januar 1878 kunde «Stavangerens fortelle at

wJerbanen skal dpnes
27. februwar og Jarbuen synger:

Tenk jernbanen skal dpnes nu,
huirral

Dia blie her glede — & huttetu,
hurral

Den syv og tyvende februari

sa blir vire akuer snart al pati.
1 vogn vi gynger
snart fremad og synger,
hurral

A du, for morro her nu skal bli,
hurral

Nu gir jeg til byen med kizrringa mi,
hurral

Vi kioper oss kaffe og stas og limer,

og 53 er ¥1 hjemme pa to, tre timer.
Det gir med fart, du!
det blir 53 rart, du!
hurra!

Kjzrra mi selger jeg nu 54 men,
hurral
Vil nogen gi mig en aktie for dent
hurral
A, ni skal jeg skyte dig gamle slorva
som sjanglet og dro ril byen med torva,
din kiokke er slagen
pd dpningedagen,

hurra!
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Det blir si rart nir vi slipper 4 g4,
hurral
bak kjerra og blakka og tampe pa,
huirral
Nu havrepundet og smerret og osten
skal komme til Sandnes sa kvikt som posten,
da prisen vil stige
o vi bliver rige,
hirral

Nu gar jeg til myren, om torven jeg ser,
hurral
Den er ferdig og skal blott til stasjonen ner,
hurral
Men — jeg skjet jo merra og bytte bort kjerrs,
i hjelpe mig! det er for langt 4 bara.
Her hjelper ¢l ba'en,
og aktien tok f . . . .
uff jal

Diog «pytts sam Peder til kongen sa,
hurral

Ti sidespor wil i snart alle ha,
hurral

ad kan vi ol vire stuedere

og like i myren med torvdyngen kjore,
da skal det sig lage,
men tid kan det tage, —
akk ja!

Imidlertid istemmer i med fryd,
hurra!

for Jxderbanens ender mot nord og syd,
hurral

La fjernereboende lenge nok knurre,

og skumleres klager i orene skurre,
det gjor oss e1 noget,
nu gar vi med toget,
hurrals
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Og almen hurrastemning var det ogsi den a7. februar 1878. Rund og
strilende, heter det, gikk solen op ovér Stavanger og Jzren. Den hadde
ogst god grunn til 3 vare strilende den dag. Ti nu skulde altsd Jerbanen
apnes. Utpd dagen hyllet dog solen sig, gammel jzrsk sedvane tro, i skyenes
slar. Der kom ogsa enkelte regnbyger. Det skader dog ikke. Noet vestanvar
giorde bare heitdsdagen mere stilfull. Forresten har en gammel Jerbu for-
talt mig at han ikke kan erindre annet enn at den dag var det lutter solshkin.
Han ter dog ikke banne pd det, sier han.

Lutter solskin var det dog dagen il ende i alle hjerter og 1 alle sind, Det
stralte thke minst i pressen. Den hilsre dagen med heistemre ord. «Stav-
angerens har det sikre hip at lokomotivet vil sette fart i Jarbuen, hvorved
der vil bevirkes en mere levende vekselvirkning mellem by- og landbefolk-
ningen til fremme av saueavl, husflit op tre- og havedyrkning, Det foreta-
gende som nu er tilendebrage er lofterikt. Ti forutsetmingen for banen har
alltid vaert dens fortsettelse til ost mot hovedstaden. Men odet er langt frem,
sa kjmrringa hu s sig tulbakes. Bladet er redd for ar det kan bli en stansning
pd dette omride nir man ser hen til den siste tids jernbaneraseri og hvordan
det har tzrt pa statens midler — bedrevelig ihukommelse av den meget om-
stridee Wossebane!

Dette siste var lite pent sagt pd en heitidsdag som denne. Da var kollegan
«Bergens Tidendes mere elevert. Ti den skrev dagen for, at det nu ikke bare
var Stavanger og Jzren som hadde grunn nl i glede sig, men hele landet og
szrlig nabobyene. Den tid var nu forbi da man i trangsynt egoisme hyldet
den falske statsekonomiske setning at den ene hys opkomst bare kan skje pd
bekostning av den annens velvaere. Nu tror ethvert fornuftig menneske der-
imot at almenvelstanden nettop betinges av ar ingen by eller landsdel seiles
akterut i den almindelipe konkurranse. Derfor ber morgendagen ogsi vare
en festdag for Bergen. Flaggene bor vaie fra strand som havn, fra private som
offentlige bygninger. La Bergen imorgen bli festkledt, heter det ol slutt.

Og Raggene i by og bygd fra Stavanger til Egersund foldet sig friskt ut
fra hver en stang pa dpningsdagen. Et lite skir i gleden var det jo ar H. M.
Kongen ikke kunde komme. Men han hadde botet pd det ved 4 sende sin
haitbetrodde mann, statsrid m. m. VoGr som sin stedfortreder, Og til 4p-
ningsdag hadde han valgt Hans kongelige haihet prins Oskars fodselsdag.

Klokken syv om morgenen lyder der kraftige trommehvirvler fra Tarver
i Stavanger by, Borgerkorpset stiller sig | karé pa Ladegardsveien til den med
flagg og grent smykte jernbanestasjon. Kjappe kommandoord lydzr, og det
blinker i stadthauptmannens dragne sverd og i borgernes gamle dundre-
basser hver gang der presangteres gevaer for en eller annen av de hoie herrer
som gir forbi nil stasjonen i full galla, Ti detvar jo ennu i gode, gamle dager,
da statsrid og amtmann og byfogd o. a. slike embedsmenn bar uniform og
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kirde til glede for sig og sine. Og nir de hoie herrer trer inn pd plattformen
gar der bolger av loyale bukninger over den skare av gode og glade borgere
som med ordferer og en syv mann hei festkomité i spissen er innbude rl 4
viere med dpningstoget. Lykonskninger utveksles, munter tale summer, og
kl. B er alle mann pa plass 1 de smi, men koselige kupéer, som prises i hoie
toner. Det er sdgar sorget for opvarmning. Ved hjelp av foskamler fylt med
varmt vann. I all fall 1 ssalongvopnens hvor statsciden med drabanter har
tatt plass, og i de kupder hvor autoriteter ellers sitter. S fryse pd fottene
skal de hoeiere vedkommende ikke — si lenge vannet i skamlene er varmt.

Si plider da det festlige tog heindehg nedover Jarens widder. Her er
ogsd alle stasjoner vakkert smykket med gront og flagg. Og fulle av folk er
matt frem. Giestene stiger av ved hver stasjon. De finner dem & vaere spene
of lunes efter at de forst har matrer hore pd en mere eller mindre lang tale
av de forskjellige ordferere. Disse har vel hverken blomster eller blomstrende
talemater & stra pa hr. stasradens vei. De tor bare forsikre at banen vil bli en
leftestang for utviklingen pd denne kant av landet og for utnyttelsen av de
hjelpekilder som ligger mere eller mindre skjult i narurens skjot. Pa alle raler
svarer statsrdden kort og verdig. 53 tas ordforerne med pd toget. Pi Narbe
henvender bygdens prest sig ul statsrdden og ber ham om i legge regjeringen
pa sinde at jernbanen ikke odelegger sendagsfreden.

53 glider toget si saktelig inn p4 Egersund stasjon presis kl. tolv hilset
av byens sangforening med:

aDei wil alltid klaga og kyta

al me ganga 50 Seint og 54 smatt,

men eg tenkjer dei tary ikkje syta,
me skal koma, um ikkje 53 bratt.s

Ogsi her er plattformen full av gode og glade borgere. De skjenne eger-
sundienserinner er rikt representert — i folkemengden bak innhegningen.

otraks efter ankomsten bestiger kongens stedfortreder den rede tribune
o forteller at han er forvisset om at H. M. Kongen i denne stund tenker pd
Jeren, bade by og bygd, med vanlig velvilje og interesse. Efter & ha frem-
hever banens betydning bringer han en takk til alle dem som har virker for
a fa den istand. 54 erklerer han Jerbanen dpnet for almindelig trafikk.
Lenge leve kongen og fedrelandet! Mens hurraropene stiger mor sky farer
en elektrisk gnist langs linjen til Stavanger. Og straks gir den Bergenske
brigades musikkorps med fedrelandsk musikk gjennem gatene. I Egersund
gir stadsmusikantene 1 spissen for gjestene til shotel Jaderens, hvor sen splen-
did frokosts er anrertet i et smakfullt dekorert lokale.s

Der spises godt og der drikkes godt og der tales mere eller mindre godt.
For konge, arveprins, regiering, Egersund ladested, storting, Jerbane og
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dem som forst fattet tanken til den, for jernbanedirektor og trafikkdirektar,
fedreland, broderfolk og Stavanger. Stavanger ordferer, kjepmann C. B.
SvENDSEN, takker for den festlige mottagelse, Der gis eieblikk @ det menne-
skelige liv som for den enkelte og det hele har en sterre betydning enn sed-
vanlig og som derfor ogsd preges fastere i erindringen. Han tror at pningen
av den forste jernvel pd Vestlandet er en av de begivenheter som man pa grunn
av dens store betydning ikke skal ha sa lett for & glemme, Han wil enske at
de forhibninger som Egersund med rette har koyitet til Jerbanen fullt ut ma
opfylles, si byens allerede nu store fabrikkdrift ma fa en hittil ukjent utwik-
ling. En skal for Egersunds fremtid! Hipp! hipp! hipp!

Til slutt wtbringer lensmannen en skil for Jarens opkomst og ensker
Jarbuen velkommen tl Egersund med sine produleer,

Da man er ferdig med frokosten og kaffen og kyrasien, mia man med
sigaren i munn skynde sig til stasjonen. Toget skal gi presis kl. 2. Spissene
i Egersund folger med ul Stavanger. Men sagnet vil vite at de glade eger-
sundiensiske borgere gikk uten spissene til fortsart fest, og gleden stod hait
il langt pa natt under hotell Jazderens lave taker. Egersund var ikke torrlagt
den gang.

Og Asbjern Kloster sart ikke pd sin stol utenfor Stavanger jernbane-
stasjon da glestene derfra drog til sparekassens store sal, hvor borde stod
dekker tl stor festmiddag. Ombkring dem lyste det ogst snart av hvite stive
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skjortebryst og hvite slips innimellem uniformer og ordensstjerners glans.
Hvorvidt noen av Stavangers skjonne smykdet festen med sitt neevar, ja
derom tier dagens krenike. Men det er vel all grunn til 4 tro at man i Stav-
anger | den tid satre kvinnen likesd hett som man gjorde § Ozlo ved Hoved-
banens dpningsfest. Stavanger sparekasses store sal har galleri.

Byfogd CrrISTENSEN var den forste av de mange talere. Han beklaget
dypt at H. M. Kongen ikke kunde vare tilstede ved denne for Norge 53 be-
tydningsfulle begivenhet. Men han hadde vist oss den zre 3 sende det hoi-
aktede medlem av sitt rid, hr, statsrdd Vogt. Taleren vilde minne om at det
nprske folk alltid hadde vart sine konger trofast hengivne., Han neret det
hab at det menarkiske prinsipp var sa festet { nordmannens sind at han vilde
bli Bernadottene tro til enden.

Ordfereren utbragte Jarbanens skil. Han vilde szrlig minne om dens
opdragende evne absolutt uttrykt 1 den lerdom at tid er penger. Viseord-
foreren talte for stortinget og festkomiteens formann for regjeringen. Man
mitte vaere overbevist om at; selv om ikke alltid midlene vai de rette eller
resultatene de onskelipste, 53 kunde der ikke vere tvil om at fedrelands-
kjerligheten alltid hadde vert beveggrunnen til dens handlinger. Statsriden
uttalte sin erkjentlighet for enhver velvillip dom om regjeringen.

S5i tomtes skiler for banedirekter og trafikkdirektor og besiktigelses-
kommusjon. For denne siste takket ingenior Koxow. Han var fra Bergen,
tok sin nystemte sitar i hende, og i hei poetisk flukt drog han med jernbanen
fra Egersund til hovedstaden, derfra til Nidaros, si nedover til Sogn, og der-
fra over de hoie fieller dl Gulbrandsdalen. Ferst nde landet var omispent
med jernbind wilde kong Haralds store kongstanke gl i opfyllelse: Under
stormende bifallsrop satte den tekknisk-lyriske bergenser sig ned.

Lodsoldermann Natvic talte for de fremmede gjester. Han kunde dess-
verre ikke huske hvem de alle var eller hvad de herre. Men byen hadde som
sidanne den glede 4 se banens ingeniorer, anlegpsbestyrelsen, representanter
for Egersunds og Jarens kommurner samt to byrisjefer og en kongelig full-
mektig fra Kristiania. Han uttalte bl. a. at Norges sonner tkke mere ber sitte
med hendene i skjotet og tenke pi ingenting.

Medlem av anleggsbestyrelsen professor Gurnaerc takker pd giestenes
vegne for den gjestfrihet som Stavanger alltid hadde vert kjent for. I'aften
da banen var ferdig stod den pd site heieste (Mei! netl)  Jo, ti det har vist sig
at giestfriheten alltid star { omvendt forhold til jernbanens trafikk. Og han
hibet at trafikken pd Jzrbanen vilde bli sd stor at den antok en for gjestiri-
heten foruroligende karakeer,

Ogsd ordfereren i Egersund vilde takke for skilen for giestene med en
skil for Stavanger by, den by som talte likesi mange kommerselester som de
to kongeriker Belpien og Portugal rilsammen.
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Av de andre taler kan merkes en av jernbanedircktaren forst for damene,
og si for ingeniorene. Hvorfor han fant grunn til & stille dem sammen sa
han ikke noet om. De hadde ikke hatt det letteste arbeide, d. v. s. Ingeniorene.
Ti det er alltid &3 ar gjer de sitt arbeide podt er det ikke sikkert at de fir takk
for det, men gror de det dirlig fir de sikkert karakteren sletts. Skal for
Lorange og hans svende!

Prosten SivpING hadde ofte vert opmerksom pa den it og orden som
hersket blandt arbeidsstokken ps banen. En skil for Jerbanens arbeidere!

Statsraden takket for maten, som sikkert var god op rikelig. Middagen
var visat i alle henseender av klasse 1 med stjerne i en by med langr flere
kommerselester enn mange av Europas kongeriker. Men dagens krontke-
skrivere syries i ha plemt spisesedlen. De har vel svevet for heit i skyene den
dag til 4 ha hatt sans for den slags jordbundne ting. Men vi har enkelte ganshe
gode holdepunkter for en rekonstruksjon av den. Ved den store regattaen i
Stavanger august 1868 blev der holdt en festmiddag, hver man begynte med
buljicng med kjetboller og posteier, s kom oksebryst og tunge med russiske
erter, dernest skinke med surkdl, pd den fulgre ekre skildpadde, gis og and
med agurksalat samr hensepai med grenne erter. 54 meloner. Slutt med
forste akt. 53 pd'n igien! Avkolktlaks, Rskepay fyit med hummer og il | karry.
Plumpudding med redvinssaus sluttet annen akt. Tredje begymte, det var
kvllinger med sukkererter og stikkelsher, lammestek med blomkil og dyre-
filé med brunede poteter, og =4 glsestek med surkdl. Med vanilleis op ma-
rengskake, kransekake, wienerkake, frukt op konfekter slutter det s3 endelig.
Hwvad der drikkendes vedrerer savnes opgave. Men at det stod { forhald ol
det etendes tor en sikkert ga ut fra.

Nu, 53 mangfoldig var kanskje ikke spisesedlen ved Jerbanens dpnings-
fest i Stavanger. Sannsynligere er vel at den var som ved den middag Seav-
anger gav for prins Oskar 1 1873 pa hans reise tl Haugesund for a avslore
Haraldsstetten. Den er god nok den ogsa.

Hummer | mayonaise. Sherry og portvin.
Shildpaddesuppe. ispunsj,

Laks mied kapersaus. Champagne.

Siinke, hamburgerbryst med erter,  Chambertin,

Oksefilé med trafier, Chateaux Margaux,
Strassburgergiseleverpostel, Sherry og portvin.
Eyillingstek med agurksalat. Champagne.

Asparges. Schioss Johannisbecger.
Kampot, Paxaret,

Is. Sherry, portvin og champagne.
Frukr, kake, konfelter. Do. Do.

Samstundes med festen i sparekassens store sal holdres der opsd gode
middager i hindverkerforeningen og den tekniske forening.
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Og si var der et borgerball som kreniken betegner som 53 heist vellykket
at den fant 4 burde yde ballkomiteen de hjerteligste lykenskninger i sakens
anledning. Men sd var det ogsd en fin ballkomité. Den hadde en Morgen-
stierne i spissen og en Morgenstierne i enden. Hin amtmann, denne loitnant.

Dagen efter holdtes der fester for arbeiderne, en i Stavanger for dem fra
den nordre del av linjen og en i Egersund for dem fra den sare. Det var
belivede fester. En arbeider skriver i «<Stavangerens at aldri har gamle Jadar
fitt sa mange hurraer som den dag.

Dagen derpa.

Festen var slutt. Det var en giild fest. Lukserios kalles den av stats-
revisjionen som er lire gretten i anledningen. T3 der war forbruke 18 kasser
sigarer, Dagen derpi kom. Og den kan jo stundom fore hvad ikke netop
hyggelig er med sig. Det fikk ogsl sjefen for Jerbanens anlegg sanne. Pi
to mater — en saklig alvorlig og en tragikomisk.

L

La oss begynne med det tragikomiske.,

I Stavanger var der blitt ckspropriert et hus som stod over tunnelen fra
stasjonen til bryggen. Man fikk ikke bruk for det. Det gialt 33 3 3 solgt det
igien.  Jernbanen forlangre 28 ooo kroner. Omtrent det samme som den
hadde begalt for det. Men det var ingen som vilde gi s3 meget. En vakker
dag fikk den husmegler som hadde det pi hind et bud pd 24 ooo kroner.
Kioperen vilde dog ha avgiorclse straks, pd stedet. Distriktssjefen konfe-
rerle med konsulenten op andre hyndige menn. De var alle enige om at et
sa godr rilbud matte man ikke la ga fra sig. Det vilde i tilfelle aldri komme
igien. Distriktssiefen avslutrer si kiepekontrakt, telegraferte straks herom
til jernbanedirektoren, skrey dessuten og sendre ham kjepekontrakten, I
telegramsvar meddelte si den heie direktor, at hvis salget var sluttet uten
fornedent forbehold av bestyrelsens approbasjon kunde det passere, hvis
approbasjon var forbeholdt forkastedes handelen. Kontrakten var altsi be-
kreftet av heiere vedkommende. Saken skulde forsivide vare klar. Meg-
leren war berettiget til sitt honorar, som han satte til t20 kroner, War han
kommer med sin regning straks var den naturligvis blitt betalt, og den hadde
vart ute av verden. Men megleren sente ikke regningen fer langt senere.
Op i mellemtiden var der kommet en slede i velen, en som just ikke var vi-
dere fin.

I jernbanedirektorens telegram skinnet det tydelig igiennem at han var
meget missfornoiet i sakens anledning, Han syntes vel at distrikessiefen hadde
optradt for selyradig. Det gjalt & finne noet i bryne nesa hans med. Og
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man fant det snart. Da kontrakten kom til anleggsbestyrelsen var denne lur
nok til bestemt 4 kreve en forandring i den m. h. t. betalingsvilkirene som
de godt skjonte kjpperen ikke vilde gd med ph. Og da det ogsa slog til som
beregnet, erkl®rie bestyrelsen at handelen matte anses for i vere gitr overstyr.

Moen maneder efter innsendte Lorange, som nu var blitt drifishestyrer
ved den dpnede Jerbane, meglerens regning til jernbanedirektoren. Denne
svarte at den ikke kunde betales,

54 pikk riden. Megleren lot kravet hvile en stund. Anlegger avslurtedes.
Personalet reiste. Kassen var tom. Da derfor megleren senere henvendie
sig til driftsbestyreren, mitte denne si at han ikke hadde noer & berale med.
Da han imidlertid pi grunn av kontrakten og jernbanedirektorens telegram
selvielgelig ikke var i tvil om at meglerens krav pd honorar var berettiger
tilbad han 4 utlegge belopet for & 4 en ende pi saken. Megleren nedsatre
da honoraret til det halve, 6o kroner. En selvfelze var det opsi ar drifts-
bestyreren lot sig belepet refundere si spart det kom penger 1 kassen. Men
det vilde jernbanedirektoren ikke gpodkjenne. Hr. Lorange skulde ver sa
god betale de 6o kronene tilbake, Dette vilde Lorange naturlipvis tkke, He,
direkioren sendte da en inkassator pd ham. Men inkassatoren blev vist vin-
terveien. Dha beslutter anleggshestyrelsen & la retten ra sig av den gjenstri-
dige driftsbestyrer. Ikke bare for i fi de 6o kronene tilbake, men 30 til for
noet annet,

Av okonomizke gprunner hadde anlegmer ikke bygger noen bronn wed
Varhaug. Men da banen blev dpnet for drift bodde der ved stasjonen eller
stoppestedet her en stasjonsekspediter og to skinnegangsformenn med fa-
milie. De klaget naturligvis straks over at der ikke var noet vann a fi, Eks-
peditaren tilbed =ig 4 grave en bronn for 20 kroner, Det gikk driftshesty-
rerer. med pd. Brennen blev gravet, Men den mditte gieres meget dypere
enn tenkt, kostet :hp:ﬂitﬁrrn i det hele 50 kronier, Dem bad han om 4 f3
godtgjort. Diriftsbestyreren svarte at han kunde bare betale de omkontra-
herte 20 kroner. Resten fikk han be jernbanedirektoren om. De penger som
var bevilget til banens anlegg var opbrukt. Enhver regning mitte derfor
forelegges de hoie herrer i hovedstaden, og betaling matte fis derfra. Reg-
ning blev ogsi innsendt. Men jernbanedirekteren nekrer 4 honorere den.
Han savner adgang til & godkjenne nye krav pd jernbanen, sa han. Men si
fikk driftsbestyreren noen penger til restarbeider ved anlegger. Han benyr-
tet da anledningen til av dem & betale stasjonsckspeditoren de hatte utgifter
ved bronnbygningen. Og at han det gjorde taler til &re for ham, det er sik-
kert nok,

Skiont jernbanedirektoren ikke kunde nekte for at utgiftene til brennen
var nadvendige, krevde han endda ar drifisbestyreren skulde tilbakebetale
de 30 kronene som han hadde gitt utover de omkontraherte 20, Det kraver
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sa ogsd selvfelgelig driftsbestyreren bent ut nei til. Han wilde ha retslig
avgjerelse. Han trodde nemlig pi rettens og rettferdighetens seir her i landet.

I februar 1881 kom saken sjernbanebestyrelsen mot driftsbestyrer Lo-
ranges fore ved Stavanger byting. Han blev her sakseke for bide de 6o kro-
ner til meglethonoraret og de 30 kroner som han hadde betalt for meget for
brennen pd Varhaug. Anleggsbestyrelsen fremholdr ved sin sakforer at hr.
Lorange ikke hadde hatt noen bemyndigelse til pd egen hind 3 avslutte noet
hussalg. Falgelig heller tkke til 3 betale megleren noet honorar, da handelen
var gatt overstyr. Biade hvad dette og hvad bronnen pid Varhaug vedrerte
hadde hr. Lorange brukt anleggets midler p3 en ulovlig mite.

Hr. Lorange pi sin side hevdet at han hadde firr approbasjon pi hus-
salget. Det var ikke hans skyld at handelen allikevel gikk overstyr. Han hadde
i alle deler handlet rett. Og det hadde vist sig at han hadde handlet i jern-
banens inreresse. Mens han med meglerens hijelp kunde ha fitt solge huser
for 24 000 kroner, hadde anlegget siden bare fitt 16 ooo kroner for det. Hadde
jernbanebestyrelsen ikke forpurret hans salg vilde den ha tjent Booo kroner, og
bare renten av dette belop var mere ¢nn nok til i dekke honoraret til megleren.
Han syntes jo der var noksd underlig 3 ville laste ham for at han, 3om en statens
funksjoner, hadde sokt i skaffe jernbanen en god inntekt. Men ikke bare det!
han skulde ogsd straffes pi pungen for det. Hvad brennen pi Varhaug ved-
rorte hadde ekspediteren mattet utfore meget mere enn kontrakten med ham
fastsatte, og dette merarbeide hadde han ubetinget krav pi i fi godtgjort.

Underreten i Stavanger gav jernbanestyrelsen medhold i ett og alt. Inn-
stevnte hadde overtridt de admnistrative regler. Riktignok hadde brennen
ved Varhaug gitt jernbanen en verdiekning som efter almindelig administra-
tiv maksime burde godtgjores, men avgjerelsen av det sporsmil mitre vare
hr. Lorange uvedkommende(!) Han mitte ha en pi snuten. Sidan selv-
stendig optreden av en funksjonzr burde ikhke tiles. Sely om det mitre inn-
rommes at han hadde optridt pa en mite som ubetinget var i jernbanens
interesse. Han mitte forpliktes til & tilbakeberale det belep som han efter en
foretatt uberettiget utberaling hadde sekt i holde sig skadeslos for av jern-
banens midler. Forresten var det all grunn til 4 opheve sakens omkostainger,
Det skulde bare manglet ar Lorange ogsi hadde mittet betale dem. Ti kjen-
tes for retr: driftsbestyrer Johan Lorange skulde til jernbanebestyrelzen be-
tale 6o 4 30 = go kroner.

Saken gikk til stiftsoverretten | Kristianssand, Lorange hadde appellert
til den. Han trodde vel at man hos den skulde finne i all fall litt sunn fornuft.
Han tok feil, Underrertens dom blev stadfestet.

Driftshestyrer Lorange mitte altsd som demt mann ut med de go kro-
nene. Han kunde dog g4 fra saken med loftet hode og pi en ®refull mate.
Men der han =i gikk mintes han vel de kjente ordene fra Per Gynt:

127



#Se det fikk fanden fordi han var dum
og ilke beregnet sitt publikim.s

Jeg har ikke kunnet finne nogen oplysning om hvad det har kostet jern-
banen A fi de stakkars go kronene fra Lorange. Jeg antar at det honorar som
dens sakferer tok 1 sakens anledning langt oversteg det belap.

11.

Og =4 tilslute det alvorliy saklige efterspille:!

Jxrbanen var beregnet i koste 4 400 ooo kroner. Men alc { 1876 mitte
anleggsbestyrelsen avgi det mindee glade budskap at der vilde bli en mer-
utgift av 480 ooo kroner, som vesentlig falt pd grunnavstielser og planerings-
arbeider. De strakk dog ikke ul. Jzrbanen kom i det hele til & koste

5 170 000 kroner. Det blev en overskridelse av 70 ooo kroner eller omir.
1742 Bfa. Den fordelte sig siledes: pierder 17 %o, grunnavstielser 23 %o,
planeringsarbeider 57 % op veiomlegninger op veioverganger 97 %o,

Om derte sier stortingets jernbanckomité i 1878: «De stedfundne over-
skridelser forklares 4 hitrore fra eket arbeide med:

t. Fundamentering for tunnelen mellem Kannik op spen i Stavanger.

a. Fundamentering for stasjonens hovedbygning sammesteds.

3. FPylling og efterarbeide pd myren ved Skjeveland, Gksnevad, Sei-
land op Haland, hvortil er medgirt 2338 kubikkfavaer mere fyll enn analiee.

4. Tunnelen ved Lille Sirevig som pa grunn av sslettet fells pa et langt
stykke mdite forandres til dpen skjering,

5. Efrerarbeider pi kaien | Sandnes pi prunn av synkninger.

6. Gierder som pi grunn av det eiendommelige kreaturhold har mittet
gjores tettere enn sedvanlig.

7. Anbringelse av et storre brospenn enn tidligere forutsart i Launes-
sundet.

B. Til grunnavstielser er der medgitt mere enn beregnet.

Den under 7 anferte omstendigher kan dog tkke regnes som grunn til
overskridelser, da der til broer og viadukter er medgitt berydeliz mindre ean
everslagssummen. Da derhos cgsi anskaffelsen av lokomotiver og vogner
sdvelsom overbypningen med skinner, sviller etc. og endelig telegrafanleg-
gene har krever ikke uberydelic mindre enn hvad dertil beregnedes, blir
merutgiften pd de andre kontoer temmmelig betydelig og starre enn at den ril-
fredsstillende kan forklares vesentlip av de piberopte fundamenterings- og
fyllingsarbeider. Imidlertid vil komiteen innstille pd bifall av den forlangre
bevilgning som nu ikke skjonnes 3 kunne unngds.e
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Det siste hadde den velvise komité unekrelig rett i. Men hvorvidt den
hadde rett i her serlig 4 gi ondr fra sig ter viere tvilsomt. Sely iDagbladets
som i den tid nyttet enhver anledning til 4 komme jernbaneanleggenes styre
tillivs, finner i mars 1878 & burde gjore spesielt opmerksom Pa at soverskri-
delsen ved Jerbanens anlegg ikke pi langt naer har nadd den progress som
hvert irs anleggsbudgett efter en hittil vopklart naturloy regelmessie synes
4 skulle berette om fra vire andre i de dyreste tider kalkulerte og under ned-
adgaende priser fullferte jernbaneanleggs.

Ogsa fra site virke som anleggsoveringenior kunde Lorange pa hoireist
og med zre.
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